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Береговая Охрана США рада представить вниманию международного морского 
сообщества данную Модель Руководства по Морской Эксплуатации. Целью данного 
руководства является описание морских операций Береговой Охраны США, 
предоставляя модель международному сообществу для возможного использования 
странами, которые управляют и развивают морскую службу. 
 
Модель Руководства по Морской Эксплуатации создана на основании  целей, задач и 
полномочий, определенных для Береговой Охраны США. Главы этого путеводителя 
составлены для того,  чтобы раскрыть пять главных сфер Береговой Охраны США, 
включая Морскую Охрану, Морскую Безопасность, Защиту Природных Ресурсов, 
Морскую Мобильность, и Государственную Безопасность, и описать операционные 
задачи, которые осуществляет Береговая Охрана США для достижения этих целей.  
 
Целью данного руководства не является убедить читателя, что это единственный или 
самый лучший способ для проведения морских операций. Многие морские государства 
мира разделяют проблемы, с которыми столкнулись США, и они так же создали 
отличные морские услуги и процедуры для достижения этих целей.   
 
Наши цели и задачи основаны на опыте, приобретенном в области морской 
окружающей среды в течение многих лет. Наши операции развивались и будут 
совершенствоваться в соответствии с общественными нуждами и приоритетами, 
изученными уроками, и введением новых технологий. Есть надежда, что этот 
путеводитель станет надежным отправным пунктом для стран, желающих создать 
морской путеводитель или желающих внести изменения в их действующую систему 
морских услуг. 
 
Я желаю вам «попутного ветра и семь футов под килем» когда вы начнете 
осуществлять морские операции, которые так важны для благополучия вашего 
государства. Если вы желаете получить дополнительную информацию, прошу 
связаться с Международным Отделом по Делам Береговой Охраны США по интернету 
или по телефону, указанному на обратной стороне обложки.  
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Вступление 

 
Береговая Охрана Соединенных Штатов служит американскому обществу более двух 
столетий. Береговая Охрана США была создана в 1790 г., в то время, когда наше 
государство было еще молодым и находилось  в долгах, так же как отрасль  Морских 
Доходов. Наша работа заключалась в обеспечении оплаты таможенных пошлин за 
поступившие товары, и чтобы товар не был доставлен контрабандным путем во избежание 
пошлин. Учитывая то, что наше молодое государство не имело других источников дохода, 
то его жизнеспособность и финансовое состояние было зависимо от устойчивого потока 
таможенных пошлин. 
 
В течение десятков лет произошло сливание с другими структурами, что повлекло за собой 
новые задачи, поставленные перед нашей организацией. Спасательная Служба, Служба 
Маяков, Судоходная Инспекционная Служба и др. преобразовали отрасль Морского 
Дохода, в результате чего она сегодня превратилась в многостороннюю,  всемирно 
известную морскую и военную службу, которую мы имеем сегодня. Задача Береговой 
Охраны, как одной из старейших и по сей день развивающихся государственных 
организаций и в настоящее время являющейся частью настоящего Департамента 
Государственной Безопасности США, это служить американскому обществу. Мы 
выполняем все наши задачи с целью достижения пяти стратегических  и организационных 
целей: 
 
 
Морская Безопасность 

 
Предотвращает смерть, травмы, и повреждения имущества, 
связанные с морским транспортом, рыболовством, курортным 
судоходством. 
 

Морская охрана Охраняет наши морские границы, предотвращая потоки 
незаконных наркотических средств, мигрантов и контрабанды 
в эту страну морскими путями, нелегальное вторжение в нашу 
Эксклюзивную Экономическую зону; и пресекая нарушения 
федеральных законов в морской области. 
 

 
Охрана природных 
ресурсов 

 
Устраняет разрушения окружающей среды и деградации 
природных ресурсов, связанных с любой морской 
деятельностью, включая транспортировку, торговое 
рыболовство, и курортное судоходство. 

 
Морская мобильность 

 
Способствует морской торговле и устраняет перебои и 
препятствия в экономическом передвижении товаров и людей, 
максимально увеличивая возможности морского отдыха.  

 
Национальная оборона 

 
Защищает государство, будучи одним из пяти Военных Служб 
США. Усиливает региональную стабильность,  поддерживая 
Стратегию Национальной Безопасности, используя наши 
уникальные и соответствующие морские навыки.  
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Глава 1 

Морская Безопасность 
 

 
Вступление 

 
Работа Береговой Охраны США, гарантирующая морскую 
безопасность,  продолжает оставаться проблемой, фактом жизни, 
управляемыми сегодняшними и завтрашними тенденциями, включая 
нижеследующие: 

• Требования к внутренней и океанической торговле и круизному 
судоходству вызвали рост в размерах и количестве кораблей, 
маневрирующих по внутренним, прибрежным и глубоководным  
путями.  

• Резкое увеличение в использовании частного и курортного 
судоходства привело к перегруженности в национальных водах. 

 
 
Задачи 

 
Не допускать смертельных случаев, травм, повреждений имущества, 
связанных с перевозкой морским транспортом, рыболовством, 
курортным судоходством.  
 

 
Содержание 
данной главы 

 
Данная Глава состоит из следующих разделов: 
 
Раздел 

 
Сфера Задачи Стр.

А Поиск и Спасение (SAR) 1-3
B Программа Безопасности Торгового Судна 1-15
C Программа Документирования Судна 1-21
D Программа Морского Лицензирования  1-23
E Программа Безопасности Пассажирского Судна 1-27
F Программа Безопасности  Торгового Рыболовства 1-31
G Программа Безопасности Курортного судна 1-33
H Вспомогательные силы USCG (Морская Охрана 

Соединенных Штатов): Волонтерская сила   
1-39

I Контроль над Состоянием Порта 1-43
J Расследования 1-49
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Раздел А. Поиск и Спасение (SAR)  
 

Предисловие  Этот раздел представляет собой руководство по созданию и 
управлению службы  SAR. Он не раскрывает операционные 
процедуры или методы  планирования, которые рассматриваются в 
других документах,  обсуждаемых в этом разделе. Процедуры и 
тактика, связанные со специфическими видами установок SAR 
опубликованы менеджерами по обслуживанию оборудования 
самолетов, катеров и лодок  Береговой Охраны. 
 
Разносторонняя информация о Поисковой и Спасательной Программе 
Береговой Охраны доступна на web-странице Береговой Охраны 
www.uscg.mil нажав на кнопку Поиск и Спасение в  списке Задачи, 
можете получить необходимую информацию. Смотрите пункт А.14 
этого раздела для ссылки.  
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А.1. 
Международные 
конвенции 

Ответственность за оказание помощи людям, судам или самолетам,  
оказавшимся в бедственном положении, созданная на основе 
гуманитарной международной практики. В нескольких 
международных конвенциях можно найти особые обязанности, 
включая следующее: 

• Приложение 12 к Международной Конвенции по 
Гражданской Авиации  

• Международная конвенция по Морской Службе Поиска и 
Спасения 

• Инструкция V/10 Конвенции SOLAS (обязывает капитана 
судна оказать помощь лицам, терпящим бедствия в море) 

• Статья 98 Конвенции ООН Закона о Море (UNCLOS) 
 

Если даже страна не подписала международные конвенции, 
указанные выше, она обязывается представлять услуги поиска и 
спасения, особенно если она объявляется регионом поиска и 
спасения (SAR).  

ПРИМЕЧАНИЕ  К государству, подписавшему конвенцию, следует обращаться 
следующим образом: «подписавший, сторона, или государство, 
подписавший договор». 

  
А.2. Служба поиска 
и спасения 

Служба поиска и спасения, путем использования общественных и 
частных ресурсов, включая сотрудничество с авиацией, судами и 
другими структурами, осуществляет следующие функции: 

• Проверка во время несчастных случаев 
• Коммуникация 
• Координация 
• Поиск 
• Спасение (включая медицинское консультирование, 

первоначальную медицинскую помощь, или медицинскую 
эвакуацию) 

  
Страна может выполнять поисковые и спасательные операции в 
индивидуальном порядке или в сотрудничестве с другими 
странами. Основные 6 элементов службы SAR, как указано в 
Конвенции Морской SAR, следующие:  
 

• законные границы 
• поручения ответственной власти 
• организация доступных ресурсов 
• коммуникационные средства 
• координационные и операционные функции  
• способы улучшения сервиса, включая планирование, 

внутреннее и международное совместное сотрудничество и 
тренинг 
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А.3. 
Юридическая 
власть 

Будучи частью международной системы SAR, США предоставляет 
национальные SAR услуги. Национальное законодательство 
уполномочивает Береговую Охрану США провести SAR. Законы США 
заявляют о том, что Береговая Охрана будет развивать, создавать, 
поддерживать и управлять объектами SAR и может оказывать помощь 
людям, оказавшимся в беде и защищать и спасать собственность на 
поверхности и на дне моря и вод, принадлежащих юрисдикции США.  Оно 
также заявляет, что Береговая Охрана может использовать свои ресурсы, 
чтобы оказать содействие другим федеральным и государственным 
службам. Это разрешающее юридическое условие добавлено 
Государственным Планом Поиска и Спасения (NSP), который является 
межведомственным соглашением, подписанным на уровне министров 
шестью федеральными департаментами, включая департамент, который 
руководит Береговой Охраной. NSP обязывает Береговую Охрану и другие 
агентства осуществлять или поддерживать услуги SAR. Береговая Охрана 
несет ответственность за аэронавигационные и морские услуги SAR в 
основном в океанических регионах SAR. Взяв на себя особые обязанности, 
Береговая Охрана должна осуществлять эту миссию должным образом, 
она не должна усугублять ситуацию своим действиями, и должна 
удовлетворять выполнение соответствующих стандартов.  
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А.4. Привлечение 
федерального 
агентства  

Ведущим принципом системы SAR США является использование всех 
возможных ресурсов. 
 
В локальном масштабе это достигнуто организацией увеличения 
способностей определенных учреждений SAR с использованием не 
предназначенных для этих целей государственных средств, а также 
коммерческих, частных, и добровольных ресурсов, включая суда, 
находящихся в море.  
 
На государственном уровне это обеспечивается через 
Государственный Комитет Поиска и  Спасения (NSARC). NSARC 
состоит из федеральных агентств, ответственных за или имеющих 
первоначальную поддержку для морской, аэронавигационной и 
наземной SAR, которые подписывают NSP. Ниже указаны эти 6 
агентств: 

• Транспортный Департамент  
• Внутренний Департамент 
• Коммерческий Департамент 
• Департамент Обороны 
• Комиссия Федеральной Коммуникации 
• Государственная Аэронавигационная и Космическая 

Администрация  
 

На международном уровне это достигнуто благодаря совместным 
мероприятиям с другими государствами, координированными 
Центрами Координации Спасения (RCCs). RCCs координирует SAR 
внутри своих соответствующих SAR и с другими  RCCs адекватно. 
Центры многоцелевых команд  Береговой Охраны управляются как 
RCCs.  

 
А.5. Документы 
SAR 

 
Согласно всем условиям NSP, SAR программы, стандарты, политика и 
процедуры для Береговой Охраны США предоставлены в следующих 
основных документах  

 Документы SAR  Применимость 
 Международный 

Аэронавигационный и Морской 
Поисковый и Спасательный 
Справочник  (IAMSAR)  

Международный 

 Приложение к IAMSAR 
Государственного Поиска и 
Спасения США  

Государственный 

 Приложение к NSS Береговой 
Охраны (CGADD)  

Береговая охрана 

 Операционный План (для 
потенциальных SAR сценариев) 

RCCs 
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 Эти документы охватывают три уровня ответственности SAR: 

• Координатор SAR (SC) 
• Миссионерская Координация SAR (SMC) 
• Местный Координатор (OSC) и соответствующие установки 

SAR 
Эти документы дополняют друг друга с минимальным отличием в 
своих условиях. 

А.5.а. 
Государственный 
План Поиска и 
Спасения 

Государственный План Поиска и Спасения (NSP)-  
межведомственный документ федерального исполнительного 
уровня, созданный NSARC, который описывает как Соединенные 
Штаты выполняют свои международные юридические и 
гуманитарные обязанности в предоставлении услуг SAR. Он 
служит для: 

• Создания соответствующей федеральной  политики SAR; 
• Поручения обязанностей SAR различным федеральным 

агентствам; и 
• Принятие Международного Аэронавигационного и 

Морского Поискового и Спасательного Положения 
(IASAMR) и Приложения к нему Государственного Поиска 
и Спасения для использования агентствами SAR США. 

 
Смотрите  пункт А.14.b этого раздела для ссылки. 

А.5.b. 
Международный 
Аэронавигационный 
и Морской 
Поисковый и 
Спасательный 
Справочник  
(IAMSAR) 

Международный Аэронавигационный и Морской Поисковый и 
Спасательный Справочник  (МАМПСС) в трех томах раскрывает 
следующие программы: 

• Том I обсуждает создание и усовершенствование 
государственной и региональной системы SAR и  
сотрудничество с соседними странами. 

• Том II помогает персоналу, который планирует и 
координирует операции и тренировки SAR. 

• Том III предназначен для использования бортовых 
спасательных установок, самолетов и судов, чтобы помочь 
выполнению поисковых, спасательных работ, а также 
раскрывает функции Местного Координатора (ОSC) и 
перспективы SAR , которые относятся к его аварийным 
службам.  

В общем смысле, бригадам Береговой Охраны, действующим как 
SAR Координаторы (SC) нужны все три тома. Тем, которые служат 
как Миссионерская Координация SAR - нужен Том II и III,  и 
Местным Координаторам (OSC) и соответствующим 
подразделениям SAR нужен только Том III. Смотрите пункт А.14.c 
этого раздела для ссылки и приобретения этих томов. 

ПРИМЕЧАНИЕ  Том I Справочника IAMSAR специально подготовлен для оказания 
помощи странам в создании и поддержании службы поиска и 
спасения. 
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А.5.с. Приложение к 
Справочнику 
IAMSAR 
Государственного 
Поиска и Спасения 
США 

 
Приложение Государственного Поиска и Спасения США к 
Справочнику IAMSAR представляет собой межведомственную 
программу, применяемую на федеральном уровне. Этот справочник 
описывает государственную SAR службу, подробно излагает темы, 
затрагиваемые в Справочнике IAMSAR, и представляет собой 
единственное, в своем роде, руководство в США. Смотрите пункт 
А.14.d этого раздела для ссылки.  
 

 
А.5.d. Приложение к 
NSS Береговой 
Охраны 

 
Приложение к NSS Береговой Охраны (CGADD) представляет 
собой политику, процедуру и нормы, применимые исключительно в 
пределах Береговой Охраны США. CGADD служит нормой для 
всей Береговой Охраны, оно используется для планирования и 
выполнения задачи SAR. Поскольку SAR является не единственной 
задачей, проводимой RCCs, подразделениями, аэропортами  и 
морскими портами, Программа SAR функционирует как часть 
огромной береговой охраны, и развила положение SAR как часть 
государственной и международной морской и аэронавигационной 
сети.  CGADD раскрывает это организационное отношение и 
сосредотачивает внимание на особенностях планирования работы 
поиска и реагирования. Смотрите пункт  А.14.b этого раздела для 
ссылки. 

 
А.5.е. Операционные 
планы 

 
Операционные планы осуществляются в RCCs и в подразделениях, 
имеющих обязанности по планированию реагирования или 
координации SAR. Операционный План обсуждает факторы и 
проблемы, уместные к ответам к специфическому SAR инциденту 
или сценарию, который может случиться в пределах RCCs, 
связанных с SAR регионом. Специальная ключевая информация 
выбирается обычно из каждого Операционного Плана (QRC) и 
включается в краткую Оперативную Ответную Карточку для 
удобного и быстрого использования во время выполнения задачи.  
QRC обычно предназначена: 
 

• для сбора первоначальной информации, 
• для принятия первоначальных мер, 
• для рассмотрения последующих действий , и 
• для хранения отчетов. 

 
QRCs рассматривается как гибкий справочник, выпускаемый 
обычно в формате контрольных и рабочих таблиц, для вычисления 
поискового планирования. 
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А.6. Реакция в 
ситуациях поиска 
и спасения 

Службы SAR обычно проистекают в случае уведомления  о 
потенциальных или действительных бедственных случаях.  Если 
ситуация подтверждается, тогда открывается Файл  SAR случая, 
независимо от того, отправляется служба SAR или нет. Если объем 
работ в том месте, куда направлена служба SAR, повышается, тогда 
SAR-случай обычно рассматривается как SAR-«миссия».  Реакция 
обычно проходит через 5 этапов: 

 
• Осведомленность 
• Начальное действие 
• Планирование 
• Операции 
• Заключение 

 
Эти этапы связаны с первоначальным характером помощи SAR, 
оказываемой в подобных ситуациях. SAR-инцидент может не 
включать все этапы, и они могут быть охвачены частично. 

 
А.7. Зона поиска и 
спасения 

 
Соединенные Штаты создали зоны SAR согласно  Международной 
Конвенции по Морской Службе Поиска и Спасения, а также 
Приложения 12 к Международной Конвенции по Гражданской 
Авиации. Эти Конвенции позволяют разделить поверхности земного 
шара на SAR зоны, которые описаны, соответственно, в 
Международном Плане   SAR и Региональном Аэронавигационном 
Плане. Зоны аэронавигационных и морских служб SAR  и 
ассоциированные службы SAR можно было бы объединить в 
реально расширенный объект, который так часто требует 
сотрудничества между аэронавигационными и морскими 
государственными SAR властями. Линии, которые формируют зоны 
SAR, должны быть согласованы между соседними странами. Власти 
гражданской авиации США, Федеральная Авиационная 
Администрация не предоставляют услуги SAR, но оказывают 
услуги по контролю воздушного маршрута, сотрудничают с 
Береговой Охраной США, чтобы предоставлять аэронавигационные 
услуги в море, а также с Воздушными Силами США для оказания 
подобных услуг на суше.   

 
А.8.Субрегионы 
поиска и спасения 

 
Один из наших больших SAR регионов объединенный RCC Майами 
включает в себя и соседствует с многочисленными странами 
Карибского бассейна. Чтобы способствовать координации SAR в 
этом регионе спасательный подцентр (RSC) установил в г. Сан 
Жуан, г. Пуэрто-Рико совместные спасательные субрегионы. RSC 
г.Сан Жуан поддерживает RCC Майами путем координации SAR 
для некоторой части Майами SRR. Некоторые страны создают 
скорее RSCs с субфункциями, чем с субрегиональной 
ответственностью.  
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A.9. Приспособления 

 
Приспособления SAR - это мобильные средства, которые 
используются для проведения операции SAR, включая, но не 
исключая  предназначенные SAR установки, которые используют  
тренинги и оборудование SAR. Структуры SAR могут располагать 
Поиском и Спасением (SAR) как основной должностью, или могут 
быть доступными для SAR миссии главным (родительским) 
агентством, не имеющим обязанности SAR. Другие 
приспособления SAR может включить самолеты, корабли, или 
другие суда в море, или другие правительственные, частные или 
коммерческие средства, взявшие на себя ответственность или 
поддерживающие операции SAR. Смотрите Том II, Разделы 2,5,и 6 
и Приложения G, ссылки А14.с этого раздела. 

 
А.9.а. 
Аэронавигационные 
средства 

 
Аэронавигационные средства SAR, самолеты и вертолеты, могут 
быстро отыскать большие участки, перехватывать и сопровождать 
самолеты, терпящие бедствия или другие средства SAR,  и 
осуществлять воздушную доставку средств, оборудования и 
персонала.  
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A.9.b. Морское  
оборудование 

 
Морское оборудование SAR - это обычно малые суда и корабли, 
способные осуществлять спасательные операции, и они наиболее 
удобны для поисковых работ на небольших участках, чем 
самолеты. Торговое судно может оказаться единственным судном 
в некоторых участках. В некоторых местах выносливость и 
коммуникационные возможности часто делают судно более 
подходящим, в выполнении OSC функций, чем самолеты. Суда 
также могут быть использованы для сопровождения или 
буксировки поврежденных судов,  а также для доставки средств, 
оборудования, спасательного или медицинского персонала на 
место аварии.   
 

 
А.10. Ресурсы 

 
Кроме оборудования SAR другие имеющиеся в распоряжении 
средства SAR, включая учебные оборудования RCCs, 
коммуникационные станции, компьютерные центры, метеослужба, 
авиационная служба, спутниковая связь или другие средства могут 
оказать или поддерживать услуги SAR. Том I и II ссылки А.14.с 
этого раздела предлагает больше информации о потенциальных 
средствах SAR. 

 
А.11. Коммуникации 

 
Эффективное реагирование SAR зависит от эффективности связи 
между береговыми станциями, судами и самолетами, для 
получения аварийного сигнала. Суда (катера) Береговой Охраны 
США и самолеты имеют и морские, и аэронавигационные 
коммуникационные средства по международному аварийному 
сигналу и местные  частоты, в отдельности, морской VHF-FM и 
аэронавигационный VHF-AM. Катера Береговой Охраны держат 
связь только по морским частотам. RCCs имеет непосредственный 
доступ ко всем наземным и спутниковым средствам, необходимым 
для получения и подтверждения аварийных сигналов, 
координируя ответ SAR, и работая с другими RCCs.   
 
Суда или самолеты, оказавшиеся в близости от аварийной 
ситуации, оказывают немедленную помощь судну или самолету, 
терпящему бедствие. Многие суда могут выйти на связь через 
спутниковую систему Инмарсат, а также по радиосвязи. Самолеты 
в пути могут быть информированы об аварийных ситуациях 
ответственным контрольным центром воздушных путей. В 
некоторых случаях самолетам в пути можно дать сигнал тревоги с 
авиа вышек или подобными управляющими средствами, обычно 
тогда, когда инцидент случается  поблизости от этих средств.      
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А.12. Соглашения 
SAR 

Соглашения SAR с другими организациями или властями других 
государств имеют практическое значение для нижеследующих 
целей 
 

• Выполнение внутренних и международных обязанностей и 
нужд 

• Более эффективное использование всех возможных 
ресурсов  

• Интеграция государственной и региональной службы SAR 
в глобальную систему SAR 

• Определение обязанностей для поддержания гражданской 
SAR 

• Заблаговременное рассмотрение процедур SAR и решение 
проблемных вопросов в критических аварийных ситуациях 

• Определение совместных усилий, которые могут улучшить 
и поддерживать операции SAR, такие как доступ к 
медицинскому оборудованию или горючему; тренинг и 
упражнения; встречи; обмен информацией; или 
использование средств связи. 

 
А.13. Амвер 

 
Амвер это всемирно известная добровольная система морского 
сообщения для SAR, финансируемая Береговой Охраной США. 
Амвер может быстро информировать международный RCCs о 
положении и характере судна, находящегося поблизости к 
морскому или авиационному аварийному инциденту, которые 
могут оказать помощи. Смотрите пункт А.14.f этого раздела для  
ссылки.   
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A.13.a. Участники  
Амвер 

Участники Амвер в основном торговые суда, которые сообщают 
Амвер свои планы плавания, но ими могут быть также яхты, 
коммерческие рыболовные суда или другие суда, которые могут 
оказать помощь. Судна сообщают по береговой радиостанции или 
же по спутниковой службе. Информация, полученная от этих 
сообщений, вводится в базу данных, которая вычисляет 
местонахождение судна по всему миру  в местах, где помощь 
может понадобиться.  

А.13.b. Доступ к 
сообщению Амвер 

Сообщения Амвера доступны признанным управлениям  SAR 
любого государства  и только для использования в чрезвычайных 
случаях. Признанные RCCs могут просить информацию от любой 
Береговой Охраны США. Информация Амвера обычно 
производится в виде «карты поверхности» (SURPIC) которая 
показывает местонахождение судна поблизости, которому может 
понадобиться  помощь. В случае необходимости, информацию 
SURPIC можно отправить по факсу или по электронной почте.  
 

 
А.14. Ссылки 

 
Этот раздел содержит следующие ссылки: 
 

 
A.14.a. Управление 
SAR Программой 

 
http://www.uscg.mil/hq/g-o/g-opr/sar.htm  
 
Предоставляет доступ к web-странице Программного Менеджера 
SAR Береговой Охраны США в Вашингтоне (Washigton D.C.) 
 

 
A.14.b. 
Государственный 
План Поиска и 
Спасения (NSP)  

 
http://www.uscg.mil/hq/g-o/g-opr/nsarc/nsp.pdf  
 
Предоставляет доступ к электронной копии NSP США 

 
A.14.c.  
Международный 
Аэронавигационный и 
Морской Поисковый 
и Спасательный 
(IAMSAR) 
Справочник   

 
http://www.uscg.mil/hq/g-o/g-opr/manuals.htm#IAMSAR  
 
Справочник IAMSAR опубликован и обеспечен авторским правом 
Международной Морской Организацией (IMO) и Организацией 
Международной Гражданской Авиации (ICAO) и доступен в 
продаже в публикационных отделах этих организаций. Для связи с 
IMO и ICAO информацию можно найти в вышеуказанных web-
страницах. 
 

 
A.14.d. Приложение 
Государственного 
Поиска и Спасения 
США (NSS) к 
Справочнику 
IAMSAR 

 
http://www.uscg.mil/hq/g-o/g-opr/nsarc/nsrsupp.pdf  
 
Предоставляет доступ к электронной копии NSS 
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A.14.e. Приложение 
Береговой Охраны 
(CGADD) к NSS 

 
http://www.uscg.mil/hq/g-o/g-opr/manuals.htm#cgadd  
 
Предоставляет доступ к электронной копии CGADD 
 

A.14.f. Амвер  
http://www.amver.com  
 
Предоставляет доступ к web-странице Амвер. 
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Раздел B.  Программа Безопасности Торгового Судна 

 
Предисловие Программа Безопасности Торгового Судна гарантирует, что суда 

США, предназначенные для коммерческих целей, конструируется, 
строятся, управляются и обслуживаются в соответствии с  
государственными и международными стандартами. Если суда 
отвечают стандартам Береговой Охраны, тогда их можно 
использовать для транспортировки груза и пассажиров.  
 

 
B.1. Задачи 

 
Развивать, пересматривать и осуществлять стандарты 
конструирования.  
 

 

 
 
B.2. Нормы 
проектирования 
судна 

 
Береговая Охрана США занимается выполнением следующих 
соответствующих условий: 
 

• Заголовок 46 Кодекса Федеральных Правил (CFR), который 
содержит минимум федеральных стандартов для 
безопасного конструирования судна; 

• Конвенция о Сохранности Жизни в Море  (SOLAS); и  
• Международная Конвенция о Предотвращении  Загрязнения 

Кораблями (MARPOL). 
 
Смотрите пункт B.8.a этого раздела для ссылки.   
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B.2.a. Организации 
норм добровольного 
консенсуса 

 
Следующие организации норм добровольного консенсуса развивают 
нормы судостроения и эксплуатации: 

• Международная Организация Стандартизации (ISO) 
• Институт Национальной Стандартов Америки (ANSI) 
• ASTM 
• Международная Электронная Комиссия (IEC) 
 

Смотрите пункт B.8.b, B.8.c, B.8.d, и  B.8.e этого раздела для ссылки.  
 

B.2.b. Общества 
классификации 

Члены Общества Международной Ассоциации (IACS) издают 
справочник стандартов для судостроения, ремонта и эксплуатации. 
Оно, как правило, соответствуют CFR США. Смотрите пункт B.8.f 
этого раздела для ссылки.   
 

B.3. Проверка и 
одобрение плана 
конструирования  

Центр Морской Безопасности (MSC) Береговой Охраны США 
рассматривает план конструирования судна, чтобы проверить 
соответствие с законами и правилами безопасности и загрязнения. 
MSC также предоставляет руководство и содействие морской 
промышленности в подготовке чертежей и информации для 
проверки соответствия с этими стандартами.   
 

B.4.Строительный, 
операционный и 
эксплуатационный 
осмотр 

На всем протяжении существования торгового судна, с момента 
начатия его строительства, Береговая охрана требует проверки для 
гарантии нижеследующих: 

• Случайные строительные или конструкционные недостатки, 
которые могут подвергнуть жизнь, здоровье, или 
окружающую среду  опасности, не существуют на судне.  

• Обычное обслуживание аварийных систем (защита от огня, 
спасение жизни, управление, навигация и т.д.) и механизмов 
для защиты окружающей среды (сепараторы нефти/воды, 
морские санитарные устройства, выброс за борт и т.д.) 
проводится регулярно, и все системы должны находиться в 
рабочем состоянии.  

Экипаж способен безопасно эксплуатировать и управлять судном и  
в аварийных случаях способен управлять движением, защищать 
судно, и перевозить пассажиров в сохранности. 
  

В.5. Проверка и 
инспекция 
Береговой Охраны 

Береговая Охрана имеет инспекционный персонал в каждом офисе, 
известный как Офис Морской Безопасности (MSO). Всего имеются 
47 MSO, где служащие Береговой Охраны, называемые Капитаном 
Порта (COTP) ответственны за Морскую Безопасность и Защиту 
Окружающей Среды. COTP также имеет название, Служащий 
ответственный за  Морскую Инспекцию (OCMI). Этот персонал 
осуществляет проверку в соответствии с правилами в  заголовках 46 
и 33 CFR. Смотрите пункт B.8.а и B.8.g этого раздела для получения 
рекомендательную информацию. 
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B.6. Морские 
правила 

 
Морские правила издаются для следующих целей: 
 

• Безопасность Моря 
• Морская Охрана 
• Защита Природных Ресурсов 

 
Текущие морские правила могут содержатся в следующих CFRs 
(Кодекс Федеральных Правил): 
 

• Заголовок 33 CFR – Навигация и Навигационные Воды 
• Заголовок 46 CFR – Судоходство 
• Заголовок 49 CFR – Транспортировка 

 
Смотрите пункт  B.8.g, B.8.а и B.8.h этого раздела для ссылки. 
 

 
B.6.a. Новые или 
исправленные 
правила 

 
Предложения создать новые, или пересмотреть действующие 
морские правила достигнуто путем их установления и 
ежедневного обновления в Федеральном Регистре.  Смотрите 
пункт  B.8.i этого раздела для ссылки. 
 

 
B.6.b. Документы 
установления правил 

 
Документы установления правил, и общественные комментарии, 
которые они производят, можно найти в Системе Управления 
Ярлыком (DMS) Транспортного Департамента США (U.S. DOT). 
Смотрите пункт  B.8.j этого раздела для ссылки. 
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B.6.c. Руководство по 
Нейтралитету 

 Руководство по Нейтралитету  предоставлено морской индустрии 
через Циркуляр Инспектирования Навигации и Судов (NVICs) 
выпускаемый Береговой Охраной США. NVICs предоставляет 
подробное руководство по осуществлению и соответствию с 
определенными правилами морской безопасности и программами 
морской безопасности США. Смотрите пункт  B.8.k этого раздела 
для ссылки. 

 

 
 
 
B.7. Программа 
альтернативного 
Соответствия (ACP) 

 
Программа альтернативного Соответствия (ACP) Береговой 
Охраны является одним из наиболее значительных регулирующих 
программ Соединенных Штатов 1990г. ACP сокращает  
регулирующие трудности морской промышленности без 
понижения норм безопасности судов. Она предоставляет 
повышенную гибкость (мобильность) в строительстве и 
эксплуатации судов, плавающих под флагом США. В этой 
добровольной программе Правила Общества Классификации, 
Международные Конвенции и Приложения США предоставляют 
альтернативу Заголовку 46 CFR. Согласно этому эквиваленту, 
альтернативные нормы управляются  по традиционному осмотру и 
инспектированию, которые проводятся уполномоченными 
инспекторами классификационной организации. Береговая Охрана 
выдает судам Сертификат Инспектирования (COI) на основе 
отчетов классификационной организации. Смотрите пункт  B.8.l 
этого раздела для ссылки. 
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B.8. Cсылки   Этот раздел содержит следующие ссылки: 
 
 
B.8.a. Заголовок 46 
CFR 

 
http://www.access.gpo.gov/cgi-bin/cfrassemble.cgi?title=200146  
 
Предоставляет список Частей Заголовка 46 CFR  и доступ к ним,  
Судоходство. 
 

 
B.8.b. Международная 
Организация 
Стандартизации (ISO)  

 
http://www.iso.ch/iso/en/stdsdevelopment/tc/tclist/TechnicalCommittee 
DetailPage.TechnicalCommitteeDetai?COMMID=340   
 
Предоставляет доступ к Техническому Комитету 8 (ТС) ISO, Суда 
и Морская Технология.  
 

 
B.8.с. ANSI 

 
http://www.ansi.org/public/std_info.html  
 
Предоставляет доступ к Электронным Резервам Стандартов. 
 

 
B.8.d. 
Международный 
ASTM  

 
http://www.astm.org/cgi-bin/SoftCart.exe/COMMIT/COMMITTEE/  
F25.htm?L+mystore+djdx7513+993145631  
 
Предоставляет доступ к информации касательно F25 
Международного Комитета ASTM,  Суда и Морская Технология. 
 

 
B.8.e. IEC 

 
http://www.iec.ch/index.html  
 
Предоставляет доступ к новостям, нормам и технической работе 
IEC.  
 

 
B.8.f. IACS 

 
http://www.iacs.org.uk/index1.htm  
 
Предоставляет доступ к информации по IACS. 
 

 
B.8.g. Заголовок 33 
CFR 

 
http://www.access.gpo.gov/cgi-bin/cfrassemble.cgi?title=200233  
 
Предоставляет список Частей Заголовка 33 CFR  и доступ к ним, 
Судоходство и Навигационные Воды 
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B.8.h. Заголовок 49 CFR 

 
http://www.access.gpo.gov/cgi-bin/cfrassemble.cgi?title=200149  
 
Предоставляет список Частей Заголовка 49 CFR  и доступ к ним, 
Транспортирование. 
 

 
B.8.i. Федеральный 
Регистр 

 
http://www.access.gpo.gov/su_docs/aces/fr-cont.html  
 
Предоставляет ежедневные объявления об 
изменениях/дополнениях к Федеральному Регистру. 
 

 
B.8.j. Система 
Управления Ярлыком 
(DMS) 

 
http://dms.dot.gov  
 
Предоставляет изданные DOT предложенные и окончательные 
инструкции, общественные мнения, и соответствующую 
информацию. 
 

 
B.8.k. Циркуляр 
Инспектирования 
Навигации и Судна 
(NVICs) 

 
http://www.uscg.mil/hq/g-m/nvic  
 
Описывает цели NVICs и предоставляет доступ к нему. 
 
 

 
B.8.l. Программа 
альтернативного 
Соответствия (ACP) 

 
http://www.uscg.mil/hq/g-m/nmc/acp.htm  
 
Предоставляет доступ к ACP в рамках web-страницы   Морской 
Безопасности, Защиты, Защиты Окружающей Среды Береговой 
Охраны.  
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                  Раздел С.    Программа Судовой Документации 
 
Предисловие 

 
Документация судна является государственной формой 
регистрации судна, которая представляет решающее 
доказательство  национальности и право  заниматься 
определенной торговлей. Такие нормы имеют государственное и 
международное значения. 
 

 
С.1. Задачи 

 
Центр Государственной Документации Судна (NVDC) 
способствует морской коммерции и наличии финансирования во 
время защиты экономических привилегий жителей Соединенных 
Штатов путем применения правил.  
 

 
С.2. Документы 

 
NVDC выпускает следующие документы: 
 

• Сертификат документации 
• Сертификат Владения 
• Выписка из Заглавий  

 
NVDC регистрирует коммерческие документы, предоставляет 
заверенные копии ведомственных отчетов по запросу, и 
осуществляет регистр судов, имеющихся в распоряжении во время 
войны или аварии, для обороны и защиты Соединенных Штатов 
Америки.   Смотрите пункт С.3.a для получения доступа к судовой 
документации и сетевой проформе. Также, смотрите пункт С.3.b и 
С.3.c  для ознакомления правительственной политики касательно 
судовой документации. 
 

 
С2.а. Сертификаты 
документации 

NVDC выпускает Сертификат Документации (Проформа CG-1270) 
одобряющий: 
 

• рыболовство, 
• каботаж, 
• регистрацию, и 
• восстановление. 
 

С.2.b. Сертификат 
Владения  

NVDC выпускает Сертификат Владения (Проформа CG-1330) 
который предоставляет: 
 

• название и официальный номер судна; 
• имя и адрес последнего владельца регистрации; 
• срок истечения Сертификата документации; 
• спорные препятствия как заклады, привилегированные 

заклады, извещения о наложении ареста на имущество, и 
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• информация касательно отложенных споров против судна. 
 

 
С.2.с. Выписка 
из Заголовка 
 

NVDC выпускает Выписку из Заголовка (Проформа 1332) или Общий 
Индекс (Проформа CG-1332A), которая содержит информацию 
касательно конструкции, владения, и препятствия для 
зарегистрированного судна.   

 
С.3. Ссылки 

 
Этот раздел содержит следующие ссылки: 
 

 
С.3.а. NVDC 

 
www.uscg.mil/hq/g-m/vdoc/nvdc.htm  
 
Предоставляет доступ к проформам регистрации судна и 
инструкциям, Выпискам из Заголовок, и другой информации 
NVDC. 
 

 
С.3.b. Заголовок 46 USC 
121 

 
http://uscode.house.gov/title_46.htm  
 
Предоставляет доступ к Заголовку 46 Главы 121, Кодекса 
Соединенных Штатов (USC) Судоходство – Регистрация Судов. 
 

 
С.3.с. Заголовок 46 CFR 
67 

 
http://www.access.gpo.gov/nara/cfr/waisidx_00/46cfr67_00.html  
 
Предоставляет доступ к Заголовку 46 CFR, Части 67, 
Судоходство – Регистрация Судов 
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 Раздел D.   Программа Морского Лицензирования 

 
 
Предисловие 

 
Морская среда опасна и может быть рискованна для неопытных 
моряков. Безопасное управление и ведение судном требует 
специальных навыков. Капитан коммерческого судна должен быть 
опытным, компетентным, и физически подходящим, чтобы 
управлять судном, не подвергая окружающую среду, своих 
пассажиров и груз опасности.  

 
D.1. Задача 

 
Создавать, применять и приводить в исполнение всестороннюю 
программу морского лицензирования. 
 

 
D.2. Типы лицензий 

 
Программа Морского Лицензирования выдает следующие два 
типа лицензий: 
 

• Лицензии только для внутренних вод. 
• Лицензии, подчиняющиеся Международной Конвенции по 

Нормам Учения, Сертификата и Наблюдения за 
Мореплавателями (STCW).  

Смотрите пункт  D.8.a этого раздела для ссылки. 
 
D.3.  
Классификационные 
нормы лицензий 

 
Береговая Охрана США выдает лицензии мореплавателям, 
которые отвечают следующим квалификационным нормам: 
 

• возраст, 
• гражданство, 
• физическое состояние, 
• характер, 
• квалифицирующая морская служба,  
• оценка (тест по компетентности), и  
• специальная подготовка. 
 

 
D.4. Мандат  

 
Морской мандат выдается Береговой Охраной США в следующих 
формах: 
 

• Лицензии 
• Сертификат Регистрации (CORs) 
• Свидетельство Торгового Судна (MMDs) 
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Любой мандат может содержать ограничения касательно типу 
судна, грузоподъемности, лошадиных сил, и воды по которым 
данная служба имеет полномочия.  

 
 
D.5. Лицензии 

 
Лицензия торгового судна выдается следующему персоналу: 
 

• Служащим на борту 
• Техническим работникам 
• Радистам 

 
Смотрите пункт  D.8.a этого раздела для ссылки. 
 

D.5.a.Служащие на 
борту 

Навигация судна и управление палубным отделом является 
обязанностью палубных офицеров. Лицензии палубных 
офицеров выдаются по: 
 

• степени (напр. Капитан, Помощник Капитана, Второй 
Помощник, Третий Помощник, Помощник, Механик); 

• любым ограничениям по типу судна (напр. не 
осмотренные рыболовные промышленные или не 
осмотренные пассажирские судна); 

• средству движения (паровой, моторный, парусный, или с 
запасным парусом); 

• грузоподъемности судна (от не более 5 тонн до любого 
предела в валовом регистре тонн); и 

• маршрут (напр. внутренний, Великие озёра, прибрежные, 
или океанские).  

D.5.b. Технические 
работники 

Движущая установка судна и управление техническим отделом 
является обязанностью технических работников. Лицензии для 
технических работников выдаются по: 

• степени {напр. Главный Инженер, Первый Помощник 
Инженера (STCW является эквивалентом Второго 
Инженера),  Второй Помощник Инженера, Третий 
Помощник Инженера, Инженер Помощник, и Дежурный 
Инженер}; 

• любым ограничениям типа судна (напр. не осмотренная 
рыболовные промышленные или не осмотренные 
пассажирские судна); 

• грузоподъемности судна; 
• двигателю (паровое или моторное), мощность в л.с. (от 

1000 до любых лошадиных сил); и 
• маршрут (напр. прибрежный или океанский). 

 
Лицензионные ограничения для бортовых и технических 
служащих, включая тоннаж и  мощность в л.с., базируется на 
опыте каждого кандидата и сдачи соответствующего 
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письменного экзамена. Каждая лицензия имеет отдельные 
требования для морской службы и экзаменирования.      

 
 
 
D.5.c. Радисты 

 
Наиболее огромные судна дальнего плавания должны принимать 
участие в Глобальной Системе Морского Бедствия и 
Безопасности (GMDSS). Действующие правила требуют, чтобы 
палубные работники, имеющие лицензии действительные для 
океанской службы были квалифицированны как GMDSS 
радиооператоры. Эти палубные офицеры осуществляют 
большинство коммуникационных работ ранее проводимых 
радистами. Прежде лицензии выдавались радистам; тем не 
менее, их услуги больше не затребованы во многих суднах. 
Лицензии будут выдаваться тем кандидатам, которые отвечают  
квалификационным требованиям, для практических целей, даже 
если эти лицензии не применяются на  коммерческих суднах. 
Морякам, отвечающим требованиям сертификации GMDSS 
будут выдаваться соответствующие подтверждения по их  
STCW сертификату.   

 
D.6. Сертификат 
регистрации 

 
Сертификат Регистрации (CORs) выдается сотрудникам 
штатного отдела. Штатным сотрудникам Сертификат 
Регистрации (CORs) выдается по рангу ( напр. Старший 
Бортпроводник, Бортпроводник, Врач, или Профессиональная 
Медсестра) и включает дополнительные звания (напр. 
Помощник Морского Врача, Санитарный Врач, или Помощник 
Фармацевта). Штатному сотруднику не нужно пройти 
письменный экзамен, но он должен представить письмо 
подтверждающий требования COR. Каждая степень COR имеет 
свои различные требования в области, для которого нужен COR.  

 
D.7. Свидетельство 
Коммерческого 
Мореплавателя 

 
Свидетельство Коммерческого Мореплавателя (MMDs)  
требуется для моряков, служащих на большинстве суднах с 
валовой грузоподъемностью 100 или больше тонны на всех 
службах, за исключением судов, плавающих в реках. Они также 
могут управляться  одним или несколькими  
квалифицированными работниками в качестве 
нелицензированного персонала, выполняющего управление 
судном. Смотрите пункт  D.8.a этого раздела для ссылки. 

 
D.7.a. 
Неквалифицированный 
разряд  

 
Неквалифицированный разряд выдается лицам, только 
поступившим на службуl, которые обычно имеют мало или 
вообще не имеют опыта в морской службе и для них существуют 
следующие разряды: 
 

• Рядовой матрос 
• Уборщик (Инженерный Отдел) 
• Повар или Официант (Отдел Бортпроводника) 
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D.7.b. 
Квалифицированный  
разряд 

 
Квалифицированный разряд выдается на основании предыдущей 
службы в конкретном отделе или специализированного 
тренинга, сдачи экзамена, и демонстрации своей компетентности 
путем оценки их профессиональных навыков. Они выдаются в 
виде нижеследующих: 
 

• Квалифицированный разряд для членов палубного отдела 
выдаются по разряду (напр. Способный Моряк или 
Боцман) и любые ограничения по типу судна (напр. 
морские суда или прибрежные суда для доставки). 

• Квалифицированный разряд для членов технического 
отдела выдается по типу (напр. Квалифицированный 
Член Технического Отдела) и специальный разряд (напр. 
смазчик, пожарник/вотертендер, младший инженер, 
механик,  или машинист). 

• Другие разряды выдаются за специальные знания или 
опыт, такие как Спасатель, Танкерман, или Морской 
Служащий GMDSS.  

  
 
D.8. Ссылки 

 
Этот раздел содержит следующие ссылки: 
 

 
D.8. Международная 
Конвенция по Нормам 
Тренинга, 
Сертифицирования и 
Наблюдения за 
Мореплавателями   
 

 
http://www.uscg.mil/STCW/1-home.htm  
 
Предоставляет доступ к Информационному Центру США по 
Условиям Морской Лицензии, Свидетельства, или Сертификата 
по Требованиям Регистрации. 
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               Раздел Е.   Программа Безопасности Пассажирского Судна 
 
Предисловие 

 
Отрасль иностранных круизных судов растет по числу и 
объемности судов. Существуют около 130 пассажирских судов, 
плавающих под иностранным флагом, которые обслуживаются 
портами США. Ежегодно они возят 6,5 млн пассажиров. 
Ожидается, что к 2003г число судов подрастет до 163. Эти суда 
могут перевозить от 1000 до 5000 пассажиров   на борту. Самое 
большое пассажирское судно, построенное в октябре 2000г, 
эксплуатируется компанией Ft.Lauderable, FL и его 
грузоподъемность более 5000 человек.  
 
Такое значительное развитие в пассажирской судоходной 
промышленности, соединенное с транзитом в местах где 
возможности поиска и спасения (SAR) ограничены, повышает не 
только возможности аварий пассажирского судна, а также после 
аварийных последствий из за огромного количества пассажиров. 
 

 
Е.1. Задачи 

 
Снести к минимуму или предотвратить потери пассажиров или 
членов экипажа на коммерческих  курортных судах,  
обслуживаемых портами США. 
 

 

 
 
Е.2. Предотвращение 
и отклик  
 

 
Чтобы обратиться к вероятности и последствиям главного 
инцидента Береговая Охрана США имеет Программу 
касательно как предотвращения, так и спасения. 
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Е.2.а. Программа 
предотвращения 

Программа предотвращения разработана для снижения 
вероятности аварии. Они включают материальную и техническую 
проверки  судов, удостоверения компетентности экипажа, и 
обеспечивает, что все адекватные аварийные управления на месте. 
Поскольку вероятность аварии некогда не может быть исключена, 
программы отзыва создают сеть безопасности.  

 
E.2.b. Программа ответа  

 
Ответные программы включают планирования SAR по 
привлечению Береговой Охраны США и местные общества и 
ответные группы индустрии. Береговая Охрана США 
осуществляет частые упражнения с привлечением различных 
групп ответной команды SAR. За дополнительной информацией о 
Программе SAR Береговой Охраны США смотрите Раздел А этого 
заглавия.   

 
E.3. Программа 
Проверки 
Контрольного 
Удостоверения (CVE)  

 
По своему полномочию Береговая Охрана США имеет программу, 
известную как Программа Проверки Контрольного Удостоверения 
с целю обеспечения безопасность и экологическое соответствие по 
круиз суднам, плавающими под иностранным флагом. Под этой 
программой каждое плавающее под иностранным флагом  судно, 
которое собирается везти (грузить) пассажиров с порта США 
должно соответствовать плану Береговой Охраны США. В план 
входит визиты персонала Береговой Охраны США в 
судостроительный завод, пока судно строится и осмотр при 
доставки судна. Сертификат CVE действителен в течении 1 года и 
выдается в случае успешного осмотра. После судна осматривают 
каждые 3 месяца для годового продления срока действия 
сертификата CVE. Смотрите пункт  E.5.a  этого раздела для 
ссылки. 

 
E.4. Требования к 
сохранности, 
строению, и 
оборудованию 

 
Владелец, соответствующее классификационное общество и 
государство, под флагом которого плавает судно, обязаны 
обеспечить, что судно отвечает соответствующим требованиям 
безопасности, строительства и оборудования, которые указаны 
ниже: 
 

• Конвенция о Безопасности Жизни в Море (SOLAS) 
• Международная Конвенция по Предотвращению 

Загрязнения с Кораблей (MARPOL) 
• Конвенция №47 (ILO 147) Международной Трудовой 

Организации о Торговом Судоходстве (минимальные 
нормы) 

• Международная Конвенция по Нормам Учения, 
Сертификации, и Наблюдения для Моряков (STCW)  

• Международная Конвенция по Нагрузочным Линиям 
 

Программа CVE Береговой Охраны США удостоверяет реальное 
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соответствие судна с этими конвенциями.   
 

 

 
 

E.5. Ссылки   Этот раздел содержит следующие ссылки: 
 

 
E.5.a. Планы CVE 

 
http://www.uscg.mil/hq/msc/prguidance/h2%2D21.doc  
 
Предоставляет доступ к директивам Центра Морской 
Безопасности Береговой Охраны США для просмотра планы 
CVE. 
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                           Раздел F  

 
Программа Безопасности Торгового 
Рыболовного Судна  
 

 
Предисловие 

 
Торговый рыболовный флот США  имеет примерно 96,000 
судов, 650 из которых длиной более 79 футов. Коммерческая 
рыболовная промышленность является одной из опаснейших 
видов промышленности нашего государства, поскольку смерти 
связанные с торговым рыболовством повышает средний уровень 
смертности во всей морской промышленности. Программа 
Безопасности Торгового Рыболовного Судна (CFVS) старается 
усовершенствовать безопасность судна и снести к минимуму 
несчастных случаев связанных с суднами.  

 
F.1. Задачи 

 
Осуществлять правила безопасности торгового рыболовного 
судна. 

 
F.2. Безопасность 

 
Несмотря на то, что промышленность торгового рыболовства  
является неконтролируемым в широком масштабе, Программа 
CFVS ищет способы усовершенствования  рыболовной 
промышленности, помогая рыболовам следовать существующим 
правилам путем: 
 

• образования, 
• общественного понимания, 
• добровольного осмотра доков судна, и 
• регулирующих мер во время морской проверки. 

  
Смотрите пункт F.4.a.  этого раздела для ссылки. 

 
F.3. Соответствие 
судна 

 
Экзаменаторы проверяют соответствие судна с подходящими 
требованиями безопасности и навигационным оборудованием, 
включая аварийное положение, указывающее на  радиомаяк 
(EPIRBs), умение выживания, личные флотационные 
приспособления и наличие противопожарного устройства. Во 
время добровольной проверки, экзаменаторы также определяют 
проблемные зоны и предлагают улучшения операционных 
процедур, состояния корпуса, электропроводы, и другие 
неурегулированные системы, которые могут уменьшить риск  
аварийных случаев, и/или повысить шансы для выживания в 
случаях бедствия.  
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F.4. Cсылки  Этот раздел содержит следующие ссылки 

 
 
F.4.a. Программа 
Безопасности Торгового 
Рыболовного Судна 

http://www.uscg.mil/hq/g-m/cfvs/index.htm  
 
Предоставляет доступ к web-страницу CFVS Береговой Охраны 
США. 
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                Раздел G.  Программа Безопасности Курортного 

Судна (Лодочного спорта) 
Предисловие Курортное судоходство довольно популярно в США и во многих 

других странах. Имеется примерно 13,000,000 
зарегистрированных курортных  судов в Соединенных Штатах, и 
их число растет.  Безопасность курортного судоходства является 
одним из очевиднейших задач Береговой Охраны США, но 
слишком широкая миссия для Береговой Охраны США, чтобы 
справляться одному. По этой причине сфера полномочия по 
безопасности судов распределялась всеми 50 штатами и 
территориальными  ведомствами.    

Задача Улучшать уровень безопасности курортных судов и их безопасное 
управление машинистами, с целью максимального сокращения 
жизненных потерь, повреждений и материальных убытков, 
которые происходят в водах Соединенных Штатов.  
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G.2. Цели Береговая Охрана США является уполномоченным Координатором 

по Безопасности Государственного Курортного Судоходства. Как 
«государственный партнер» работа Береговой Охраны США, это 
собирать и  распределять информацию, устанавливать  
минимальные требования безопасности судов и оборудования, и 
тесно работать с государственными ведомствами, чтобы приводить 
в исполнение правила безопасности курортного судоходства. 
Береговая Охрана США установила сотрудничество, чтобы работать 
совместно для безопасности курортного судоходства по всей стране 
для осуществления следующих задач: 

• Улучшение уровня безопасности судов и их оборудования. 
• Улучшение физической и операционной среды курортного 

судоходства.  
• Улучшение внутриведомственного сотрудничества, 

координации и содействия. 
Улучшение наглядных знаний, навыков,  умений и поведения 
лодочников.     

G.3. Улучшение 
безопасности 
лодок и 
связанных с ним 
оборудования 

Как часть усилия привести к минимуму бедствия и повреждения, 
связанные с курортным судоходством и их оборудованием, 
Береговая Охрана США: 

• развивает и принимает правила для судостроителей,  
• определяет Идентификационный Код Производителя (MICs) 

для судостроителей, и  
• издает Циркуляр по Безопасности Курортного Судоходства 

(BSCs). 
G.3.a.Правила Береговая Охрана США развила и принимала правила для 

производителей курортных судов (Заглавие 33 и 46 SFR). Эти 
правила регулируют конструирование и строительство курортных 
судов и включают следующее:  

• Сертификация производителя 
• Идентификация лодок 
• Информация о грузоподъемности 
• Безопасная погрузка 
• Безопасное энергоснабжение 
• Транспортные требования (безопасная скорость)  
• Флотация 
• Электрическая система 
• Система топлива 
• Вентиляция 
• Защита запуска мотора 
• Навигационное освещение и свет обратной вспышки 
• Правила для производителя и импорт курортных судов и 

связанных с ними оборудования. 
 

Смотрите пункт G.8.a и G.8.b этого раздела для ссылки. 
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G.3.b. 
Идентификационный 
код производителя 

Производителям нужно обратиться в Береговую Охрану США в 
письменной форме за получением Идентификационного Кода 
Производителя (MICs) для всех курортных судов, проданных в 
или импортированных в Соединенные Штаты. Требуется, чтобы 
эти суда имели 12 значный  Идентификационный Код Корпуса 
(HIN). Первые 3 цифры этого HIN это для MIC. Береговая 
Охрана США поддерживает базу данных всех производителей 
курортных судов США и их импортеров в США. Эта база 
данных содержит информацию о действующих, не действующих 
и Канадских производителей.   

 
G.3.c. Циркуляр 
безопасности 
курортного судоходства 

 
Циркуляр Безопасности Курортного Судоходства (BSC) 
предоставляет средства для передачи информации, касающиеся 
различных правил и порядков для курортных судов и другие 
вопросы судоходства. BSC носит только информационный 
характер и ничто, появляющиеся в нем не создает и не 
предлагает правила и нормы. Это ценный информационный 
источник по созданным или предложенным правилам и нормам, 
а также по другим предметам курортного судоходства, принимая 
жалобы потребителей, или отчет о возможных недостатках 
безопасности, передаваемые в Береговую Охрану онлайн по 
web-странице.    

 
G.4. Улучшение 
физической и 
операционной среды 
курортного судоходства 
 

 
Работа над улучшением умения лодочников управлять и 
руководить судном безопасно в пределах физической 
окружающей среды, Береговая Охрана США осуществляет 
следующие функции: 

• Оказывает содействие навигации. 
• Выдвигает закон против лодочников в нетрезвом 

состоянии и отстраняет их от среды. 
• Содействует широкому пониманию и признанию правил 

и принципов безопасности.  
 
G.5.Улучшение 
межведомственного 
сотрудничества, 
координации и 
содействия  

 
Безопасность курортного судна слишком большая проблема для 
Береговой Охраны США, чтобы справляться с ней  без 
сотрудничества других частных и государственных организаций. 

 
G.6. Улучшение 
знания, навыков и 
поведения лодочников 

 
В США существует множество курсов по безопасности 
курортного судна. Вспомогательные силы Береговой Охраны, 
Пауер Скадронс США (USPS), и большинство штатов 
предлагают курсы по всем видам курортного судоходства и для 
всех  возрастов. Курсы начинаются от уровня “Water ‘N Kids” 
курсов и до курсов для лодочников, которые хотят изучать 
электронную навигацию. Наиболее известные курсы, 
необходимые до участия в курсах для продвинутых, обычно 
продолжаются от 6 до 13 уроков. 
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G.6.a. Вспомогательные 
курсы  Береговой 
Охраны США 

 
За информацией, касательно Вспомогательных курсов  
Береговой Охраны США смотрите Раздел 6 этой Главы   
 

 
G.6.b. Курсы для 
лодочников  Пауер 
Скадрон США (USPS) 

 
USPS общественная, образовательная организация 
предназначенная сделать курортное судоходство безопасным и 
более приятным, давая уроки по искусству мореплавания и 
связанных с ним предметам. USPS имеет примерно 50,000 
членов в примерно 450 местных эскадронах, имеющихся 
фактически во всех штатах, в Пуэрто-Рико, в Виржинских 
островах, и более отдаленных местах, где американцы живут 
компактно. USPS самая большая частная организация в мире по 
курортному судоходству. Членов  USPS поощряют к 
усовершенствованию знания и навыков в этой области. Местные 
эскадроны предлагают курсы по следующим предметам: 
 

• Морское искусство 
• Пилотирование 
• Составление графика и Нахождение Позиции 
• Астрономическая Навигация 
• Планирование Круиза 
• Обслуживание Двигателя 
• Морская Электроника 

 
Эти курсы ведутся опытными инструкторами. Звание и 
сертификат назначения выдается каждому, кто завершает разные 
этапы учебной программы. Смотрите пункт G.8.c этого раздела 
для ссылки.  

 
G.6.c. 
Основополагающие  
курсы BOAT/U.S. 

 
Фонд Безопасности Курортного Судоходства BOAT/U.S, это 
независимая, общественная образовательная и 
исследовательская организация, которая обслуживает суда. 
BOAT/U.S. основана в 1981г, чтобы помочь сокращать аварии и 
повреждения путем поддерживания образования, которое 
отвечает требованиям безопасности общества курортного 
судоходства, которые меняются и быстро растут. Смотрите 
пункт G.8.d этого раздела для ссылки. 

 
G.7. Другие виды 
деятельности 

 
Другие виды деятельности Береговой Охраны США по 
безопасности курортного судоходства следующие: 

• Инспектирование и тестирование курортных судов для 
соответствия. 

• Исследование жалоб потребителей, включая 
предполагаемые дефекты по безопасности и по 
несоответствию с федеральными стандартами.  
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• Использование базы данных, которая содержит 

информации по замечаниям производителя курортных 
судов и соответствующего оборудования. Замечания, 
которые содержатся в базе данных, относятся только к 
дефектам по безопасности  и несоответствию, и не 
включает других замечаний производителя по другой 
причине, например о гарантии производителя. Дефекты 
по безопасности, это те элементы, которые могут 
случиться в основном неожиданно и создают реальный 
риск потери жизни.  

• Поощрение развития добровольных норм безопасности 
для курортных судов по стандартам международных и 
государственных организаций.   

 
G.8. Ссылки 

 
Этот раздел содержит следующие ссылки: 

 
G.8.a. Заглавие 33 CFR 

 
http://www.access.gpo.gov/cgi-bin/cfrassemble.cgi?title=200233  
 
Предоставляет список Частей Заглавия 33 CFR Навигация и 
Навигационные Воды и доступ к нему. 

 
G.8.b. Заглавие 46 CFR 

  
http://www.access.gpo.gov/cgi-bin/cfrassemble.cgi?title=200146  
 
Предоставляет список Частей Заглавия 46 CFR Судоходство и 
доступ к нему. 

 
G.8.c. U.S. Power 
Squadron 

 
http://www.usps.org  
 
Предоставляет доступ к web-страницу U.S. Power Squadron, 
самая большая общественная организация Америки по 
лодочному спорту. 

 
G.8.d.BOAT/U.S. 

 
http://www.boatus.com  
 
Предоставляет доступ к бесплатным онлайн курсам, которые 
обучают способам сокращения аварий и несчастных случаев в 
море.   

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 1-37

http://www.access.gpo.gov/cgi-bin/cfrassemble.cgi?title=200233
http://www.access.gpo.gov/cgi-bin/cfrassemble.cgi?title=200146
http://www.usps.org/
http://www.boatus.com/


 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 1-38



 
 

 
 
 

 
                        Раздел H.  Вспомогательные силы USCG (Береговой 

Охраны Соединенных Штатов): 
Волонтерская Сила 

 
Предисловие 

 
Вспомогательные силы Береговой Охраны США были созданы 
Конгрессом в 1939г, чтобы помочь Береговой Охране 
поддержать безопасность курортного судна. С более 36,000 
членами волонтерами, белее 2 миллионов часов ежегодно они 
помогают Береговой Охране в не правоохранительных 
программах, таких как общественное образование, проверка 
безопасности судна, патрули безопасности, поиск и спасение, 
защита морской окружающей среды и новые программы 
Академии Береговой Охраны США для молодежи.  Смотрите 
пункт H.9.a этого раздела для ссылки. 

 
H.1. Задача 

 
Повышать уровня безопасности жизни в воде. 

 
H.2. Организационные 
элементы 

Основные направления Вспомогательной Береговой Охраны 
США следующее:  
 

• Проверка Судна 
• Морское Образование 
• Проведение Операций  
• Товарищество 
 

 1-39



 
 

 
 
H.3. Проверка судна 

 
Элемент проверки судна Вспомогательными силами состоит из 
Программы Проверки Безопасности Судов (VSC), бесплатной 
проверки, доступной любому  лодочнику.  Программа VSC 
является добровольным и непринудительным, и помогает 
достигнуть соответствия с федеральными и государственными 
законами о безопасности курортного судоходства, особенно 
касательно требованиям по перевозке оборудования безопасности. 
Это также повышает понимание лодочниками вопросов 
безопасности благодаря прямому контакту с добровольными 
экзаменаторами судна.  

 
H.4. Морское 
Образование  
 

 
Вспомогательные силы учат безопасности курортного судоходства 
лодочников любого возраста, в многоурочных и семинарских 
курсах. Курсы, проводимые Вспомогательными силами, включают 
следующее (обучение также возможно по интернету и CD-ROM): 

• Курсы по Безопасности Курортного Судоходства 
(многократный уровень) 

• Прибрежная Навигация (основная и продвинутая) 
• Глобальная Система Позиционирования  
• Личное Управление Судном 
• Курсы для Молодых (степень K-3  и  4-6)  

 
Лица, посещающие курсы Вспомогательных сил включает: 

• лодочники, байдарочники, операторы персонального судна, 
и водные лыжники; 

• морские дилеры; 
• спортсмены/работники кемпинг складов; 
• охотники/рыбаки; и 
• экипаж (бригада) торгового рыболовного судна.  
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H.5. Операции 

 
Поощряется операционное использование Вспомогательных сил 
Береговой Охраны, их лодок, самолетов, и радиостанции, как 
составной частью   Береговой Охраны США. Глава 14  USC 826 и 
831 уполномочивает Береговую Охрану использовать подходящих 
опытных работников Вспомогательных сил и их оборудования. 
Вспомогательные силы осуществляют следующие операции: 

• Управляют патрулями безопасности и регата и являются 
составной частью команды Поиска и Спасения Береговой 
Охраны. 

• Назначают дежурных по связи.  
• Помогают во время упражнений по сбору. 
• Выполняют работу портового патруля и патруля по 

загрязнению. 
• Предоставляют платформы для сторон, занимающихся 

лодочным спортом (согласно специфическому 
путеводителю и  правилам). 

• Выступает в качестве переводчиков на борту на судах 
Береговой Охраны. 

• Помогают привлечению новых людей к службе и в 
Академию Береговой Охраны США. 

 
H.6. Товарищество Товарищество это скрепляющая сила, которая объединяет флот 

Береговой Охраны США. Связь, созданная между членами, которые 
работают и отдыхают вместе, играет ключевую роль для  
поддержки здорового климата организации.  

7. Членство Вспомогательные силы имеют своих членов в 50 штатах, Пуэрто-
Рико, Виржинские Острова, Американская Самоа, и Гуам. Членство 
открыто для всех мужчин и женщин, достигших 17 лет и старше, 
гражданам всех штатов и территорий США, гражданскому 
населению или действующим или бывшим членам любой 
постоянной службы или их резервных отделений, включая 
Береговую Охрану.   Владение оборудованием (радиостанция, 
лодка или самолет) желательно, но не обязательно. 

 
H.8. Дополнительные 
заметки 

 
Вспомогательные силы также осуществляют следующие функции: 

• Помогают действующим и резервным компонентам Береговой 
Охраны при выполнении задач Спасательной/Безопасности 
Курортного Судоходства (SAR/RBS) в пригодных для плавания 
водах (федеральных и иногда государственных). 

•  Пользуются частными, принадлежащими членам лодками, или 
дополнительными лодками и станциями Береговой Охраны, 
включая 5,200 операционных судов, 11,000 экипажа лодки, 200 
воздушных оборудования, и 2,800 радиостанций. 

• Спасают в среднем 532 жизни каждый год (на основании 3 
летнего среднего показателя). 

• Помогают в среднем 16,434 человеку каждый год. 
• Помогают спасти имущества в размере 2.8млн дол.США каждый 

год.  
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H.9.  Ссылки 

 
Этот раздел содержит следующие ссылки: 

 
H.9.a. Вспомогательные 
силы Береговой Охраны 
США 

 
http://www.cgaux.org  
 
Предоставляет доступ к web-страницу Вспомогательных сил 
Береговой Охраны США 
 

 
H.9.b.Заглавие 14  
USC 826 

 
http://uscode.house.gov/title_14.htm  
 
Предоставляет доступ к электронной копии Заглавия 14 USC, 
глава 23, раздел 826, который описывает оборудования 
Вспомогательных сил. 

 
H.9.c. Заглавие 14  
USC 831 

 
http://uscode.house.gov/title_14.htm  
 
Предоставляет доступ к электронной копии Заглавия 14 USC, 
глава 23, раздел 831, который описывает форму обучения 
Вспомогательных сил. 
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                           Раздел I.   Контроль над Состоянием Порта 
Предисловие Контроль над состоянием порта это процесс, в котором государство 

проявляет свою власть над иностранными суднами, находящимися в 
водах, подвластных его юрисдикции. Эта полномочия происходит 
от многих источников - внутригосударственных и международных. 
Государство может установить свои законы и правила, выдвигая 
требования по отношению к иностранным суднам, торгующим в его 
водах. В дополнение, подписавшие определенные международные 
конвенции (напр. SOLAS, Международная Конвенция по Грузовым 
Линиям 1966г, MARPOL 73/78, STCW 95, ILO 147, COLERG 72) 
государства, под флагом которого плавает судно, имеют право 
проверить, что судна других  государств, плавающих в пределах его 
вод, подчинялись этим конвенциям.  Если судно не соблюдает 
конвенции, участниками которых является государство флага, тогда 
государство порта принимают меры, чтобы заставить эти судна 
соблюдать эти конвенции.     

I.1. Программа 
контроля над 
состоянием порта 

Соединенные Штаты  проявляют свои полномочия контроля над 
состоянием порта через Программу Контроля над Состоянием Порта 
Береговой Охраны США. Целью этой программы является 
исключение нестандартных судов из вод США. По этой программе 
Береговая Охрана удостоверяет что, судна, плавающие под 
иностранным флагом в водах США, соблюдали соответствующие 
международные конвенции и законы и правила США. Когда 
обнаруживается судна, не соблюдающие соответствующие законы и 
правила, Береговая Охрана проводит контроль, для обеспечения 
соответствия этих судов с существующими  порядками. Смотрите 
I.6.а этого раздела для ссылки. 

I.2. Нестандартное 
судна 

Обычно, судно считается «нестандартным», если корпус, механизмы 
или оборудование, предназначенное для спасения, огнетушения, 
предотвращения загрязнения, значительно ниже норм, требуемых 
законами США и международными конвенциями.  

I.3. Проверка 
иностранных судов 

Проверка иностранного судна может быть инициирована Береговой 
Охраной, по просьбе другого правительства на основании 
информации касательно потенциального нестандартного судна, или 
на основании сообщения о потенциальной нестандартности судна 
членов экипажа судна,  профессиональной организации, ассоциации, 
профсоюза или другого вовлеченного лица. Не намечается и 
нежелательно проверка аналогичная инспектированию для 
получения сертификата. Наоборот, намерены провести точную и 
глубокую проверку, чтобы убедить полномочного Служащего  
Контроля над Состоянием Порта (PSCO) в том, что основные 
устройства судна соответствует международным стандартам и 
внутренним требованиям, и что экипаж обладает достаточной 
профессиональностью, чтобы безопасно управлять судном.  
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1.3.а. Цел 

 
Проверки разработаны, чтобы удостовериться, что суда имеют все 
необходимые принадлежности, действительные сертификаты,  и что 
судно соответствует условиям, требуемым для выдачи 
сертификатов. Это достигнуто проверкой и визуальной оценкой 
соответствующих компонентов судна, сертификатов, и документов, 
и сопровождается  ограниченным тестированием устройств судна и 
экипажа. Если при проверке обнаруживается сомнительное 
оборудование, устройства или сомнение в компетентности экипажа 
(согласно условиям STCW 95), PSCO может расширять проверку, 
чтобы провести операционные тесты или проверку, что считается 
необходимым. 

 
1.3.b. Планирование 
матрицы 

 
Чтобы выполнять эту программу Береговая Охрана США 
разрабатывала планирование матрицу иностранного судна, которая 
помогает определить судна с наиболее высокими рисками 
нестандартности. Это проводится на основании пяти опознанных 
факторов риска: 
 

• Владелец Судна 
• Государство Флага 
• Общество Классификации 
• История Осмотра 
• Тип Судна 

 
1.4. Общая 
проверка 

 
Общая проверка, или «сквозной контроль» это часть ежегодной 
проверки проводимый Работником Контроля над Состоянием Порта 
Береговой Охраны США для проверки состояния следующих: 
 

• Палуба и Корпус 
• Механизм и Электричество 
• Спасательное Оборудование 
• Оборудование Пожарной Безопасности 
• Навигационный мост 
• Полная Безопасность Судна 
• Радио Безопасности Грузового Судна 
• Оборудование Безопасности и Предотвращения Загрязнения 
• Устройства для Выброса 

 
Дополнительно, проверяется знания и понимания членов экипажа 
касательно судна и справочника по управлению оборудованием и 
инструкциями и оценивается  выполнение ими Системы 
Менеджмента Безопасности (SMS) Международного Управления 
Судами (ISM).  
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1.4.а. Палуба и 
Корпус 

 
Палубная команда должна развивать уровень обслуживания корпуса 
и общее состояние палубы и бокового корпуса судна, чтобы 
определить его пригодность к плаванию касательно:  
 

• часть палубы, 
• часть корпуса, 
• балластный вход танкера, 
• погрузочные линии, 
• пригодность к плаванию, и  
• дефект плавания. 

 

 
 
1.4.b. Механизм и 
электричество 

 
Команда проверки оценивает состояние механизмов и 
электрических установок для гарантии, что они способны 
производить достаточного количества бесперебойной энергии для 
работы двигателя и дополнительных услуг касательно: 
 

• управления, 
• обслуживания, 
• проверки и испытания, 
• нефти и нефтепродуктов, 
• достаточной энергии, 
• дистанционных клапанов отключения. 
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1.4.c. Спасательное 
оборудование 

 
Эффективность спасательного оборудования значительно зависит от 
хорошего обслуживания экипажем и от использования 
оборудования в регулярных тренировках. Период между 
проверками для Сертификата Спасательного Оборудования SOLAS 
может стать значительным фактором в степени деградации 
оборудования. PSCO должен быть внимательным, потому что 
спасательное оборудование может быть последней возможностью 
выживания экипажа в случае аварии.   

1.4.d.  Оборудование 
пожарной 
безопасности 

Работник Контроля над Состоянием Порта обеспечивает что, 
оборудование, перечисленное в Сертификате Оборудования 
Безопасности, имеется на борту судна и распложено согласно Плану 
Пожарного Контроля судна. Экипаж должен быть полностью 
знаком с расположением оборудования и хорошо осведомлен с его 
использованием. Примитивный способ для удостоверения что, 
экипаж знаком с использованием оборудования безопасности,  это 
проведение пожарной тренировки и случайный опрос членов 
экипажа.  

1.4.е. 
Навигационный 
мост 

Проверка навигационного моста судна может включать 
тестирование отобранного оборудования, в сочетании с проверкой 
лога судна для необходимых заметок, морской карты и публикаций. 
PSCO также обеспечивает, что персонал, которому поручена 
ответственность работать с радио-наблюдателем, говорит по-
английски.    

 
1.4.f. Полная 
Безопасность Судна 

 
Общее состояние судна может заставить палубную команду 
рассматривать вопросы, отличные от связанных с оборудованием 
безопасности и назначением погрузочных линий, но тем не менее 
связанных с безопасностью судна. Это может включить следующие 
элементы: 

• комингс и покрытие люка, 
• устройства для откачивания, 
• средства для отключения воздуха и нефтяных запасов в 

случае пожара, 
• система сигнализации, и  
• снабжение энергией в аварийных случаях. 

 
1.4.g. Радио 
Безопасности 
Грузового Судна 

 
Срок действия Сертификата Радио Безопасности Грузового Судна 
можно считать доказательством  технического обеспечения и 
эффективностью сопутствующего оборудования. Тем не менее, 
PSCO должен обеспечить, что имеется соответствующий 
достоверный персонал  для управления радиооборудованием судна 
и обеспечить, что требуемый период слушания проводится 
человеком. Также следует проверить радиожурнал, для обеспечения, 
что обязательная безопасность радио-наблюдателя поддерживается. 
Мастерство оператора GMDSS судна также должно быть проверено 
для гарантии, что существует знание рабочей системы, а также 
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рабочего состояния оборудования.    

 
 
1.4.h. Оборудование 
Безопасности и 
Предотвращения 
Загрязнения 

 
 
 

 
Палубное оборудование, требуемое в опасных ситуациях или 
предотвращения загрязнения, должны быть в рабочем состоянии. 
Если такое оборудование находится в нерабочем состоянии или 
международной конвенцией и/или государством флага требуется 
лишнее оборудование, то оно должно быть отремонтировано, 
перемещено, или если перемещение невозможно, то открыто 
отмечено как бездействующее и охраненное.     

 
1.4.i. Устройства для 
избавления от отходов 

 
Команда по проверки может определить соблюдение всех 
операционных требований Приложения V MARPOL 73/78. 
(Смотрите пункт I.6.b. этого раздела для ссылки). Экипаж может 
проверять: были ли использованы принимающее оборудование и 
отметить любое предполагаемое несоответствие этого 
оборудования.      

 
1.4.j. Справочники и 
инструкции 

 
Команда по проверки должна определить: понимают ли члены 
экипажа информацию, которая содержится в справочнике и 
инструкции касательно безопасности и управления судна и его 
оборудования.    

 
1.4.к. Система 
Менеджмента ISM 

 
PSCO обязан гарантировать, что экипаж судна удачно выполнил 
требования (условия) Системы Менеджмента Безопасности (SMS) 
ISM. Таким образом, PSCO наблюдает за выполнением своих 
обязанностей, так как он рассматривает ISM – документы и 
справочники, описывающие процедуры, которые требуются для 
гарантии обслуживания систем судна.  В случае обнаружения 
недостатка со стороны экипажа судна  в выполнении SMS, PSCO 
может затребовать иностранную проверку.     

 
1.5. 
Экзаменационная 
Книга 

  
Экзаменационная книга судна создана в качестве помощи к PSCO 
Береговой Охраны и сделана в виде контрольного списка судовой 
системы. Ежегодные проверки и перепроверки проводятся 
согласно руководству, указанному в соответствующей 
экзаменационной книге.  
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1.6. Ссылки        Этот раздел содержит следующие ссылки: 

 
 
1.6.а. Программа 
Контроля над 
Состоянием Порта 

 
http://www.uscg.mil/hq/g-m/pscweb/index.htm  
 
Предоставляет доступ к web-странице Программы Контроля над 
Состоянием Порта Береговой Охраны США. 
 

 
1.6.b. MARPOL 73/78, 
Приложение V 

 
http://www.imo.org/home.asp  
 
Предоставляет доступ к MARPOL 73/78, Приложение V через 
связи IMO к Конвенциям. 
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                           Раздел J.   Расследования 

 
 
Предисловие 

 
Береговая Охрана США является основной государственной 
организацией по морской безопасности и имеет широкие, 
многоаспектные юридические полномочия и обязанности. При 
выполнении этих обязательств Береговая Охрана полагается на 
информации, которые он развивает на основании тщательного 
исследования различных случаев.    

 
J.1. Основная 
политика 

 
Программа Морского Исследования Береговой Охраны (CGMIP) 
была создана для соблюдения необходимых условий различных 
положений, включая Заглавие 46 USC 63, Часть 6301.  За 
разъяснением обращайтесь к пункту J.5. этого раздела. 
 

 
J.2. Программа по 
уставному 
управлению 

 
После ряда инцидентов в начале 1800х, повлекших за собой 
смертельные случаи и потери имущества,  Конгресс принял свое 
первое законодательство и создал федеральную организацию - 
Службу Пароходного Инспектирования - с целью защитить 
общество от предотвращаемых морских инцидентов. Федеральные 
силы службы поиска и спасения спасли жизни после  морских 
аварий; федеральные агентства, привлеченные к защите морского 
права и помощи навигации, заблаговременно осуществляли 
защитные операции по морской безопасности. Текущие программы 
по безопасности Береговой Охраны сохраняет философские цели 
тех исторических программ по предохранению и защите. В 
настоящем мире многочисленные уставы и правила затрагивают 
проблемы окружающей среды моря и морской промышленности. 
Это привело к созданию следующих различных программ 
касательно морской безопасности и связанных с ним проблем: 

• Сохранность Торгового Судна (СVC) 
• Безопасность Порта и Окружающей Среды (PES) 
• Реакция Окружающей Среды Моря (MER) 
• Управление Водными Путями (WWM) 
• Безопасность Туристических Судов (RBS) 
• Администрация Мостов (BA) 

 
Программа Морских Исследований поддерживает все эти 
закрепленные уставом программы. 
 

 
 

 1-49



 
 

 
 
 

 

 
 
 
J.3. 
Принудительная 
тактика 

 
В то время, пока Конгресс предоставлял Береговой Охране 
определенные полномочия и ограничения для осуществления 
законов и правил, связанных с морем, различные способы 
развивались в результате расхождений между различными 
уставами, включая, но, не ограничивая, расхождения в судовой 
документации и предупреждения. Сегодня Береговая Охрана 
США употребляет тактики многочисленных морские программы, 
чтобы создать свою единую стратегию осуществления, которая 
заключается в следующем:   
 
Использовать минимум принудительных мер, необходимых для 
защиты общества, обеспечивая настоящее  и будущее согласие. 
 

 
J.3.a. Непризнание 
Судового документа 

 
Как образец наказания принудительной тактики, цели Программы 
CVS могут быть соблюдены путем непризнания Сертификата 
Инспектирования (COI) судна, который не соответствует нормам 
безопасности, установленных законами и правилами, или 
непризнания Документа Торгового Судна (MMD) или лицензии 
любого лица, не отвечающим требованиям  соответствующих 
федеральных законов и правил.  
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J.3.b. Предотвращение 
и защита 

Порт и Программа Безопасности Окружающей Среды не имеют не 
выпуска лицензий или документов, не «заблаговременную» 
проверку и сертификаты потенциальных источников загрязнения, 
за исключением для определенных судов и оборудования 
жидкостного груза. Первоначально, принудительная концепция 
для PES была одним из видов «преступления и наказания». С 
момента появления программы, акцент переключился от 
наказания к предотвращению, потому что, в конечном счете, 
самый верный способ защиты от случаев загрязнения - это их 
предотвращение.    

J.4. Программа 
Морского 
Исследования 

В ранние годы основной задачей Программы Морского 
Исследования была поддержка  исследовательской деятельности 
Службы Пароходного Расследования с помощью обнаружения 
профессиональных ошибок, допущенных лицензированными 
моряками и несоответствия с пароходными правилами.   Такого 
рода исследования, уполномоченные Актом Парохода от 1852г., 
устраняли причины больших аварий, таких как  котельные 
взрывы, поставившие конец жизни около 700 американцев каждый 
год. Эта историческая задача превратился в современную 
программу действий персонала по исследованию морских аварий 
Программы Морского Исследования. Одной из наших основных 
задач в проведении исследования является определение 
нарушения или небрежного отношения со стороны 
лицензированных моряков, способствующих аварийным случаям 
каким либо образом.     

J.4.a. Роль 
исследования и 
соблюдения законов 

Роли исследования и соблюдения законов Береговой Охраны 
США стала более объемным с 1852г и включает: 

• расследование случаев смерти развлекательных судах, 
• выявление случаев нарушения криминального или другого 

закона с целью соблюдения законов, 
•  принятие исправительных мер соблюдения законов, в виде 

гражданское наказание, увольнение и аннулирование, 
• расследование загрязнения, и 
• выполнение международных договоров как: 

� Международная Конвенция по Грузовым Линиям 
(ICLL), 1966; 

� Международная Конвенция о Безопасности Жизни 
в Море (SOLAS), 1974; 

� Конвенция по Нормам Учения, Сертификации, и 
Наблюдения  для Моряков (STCW), 1978; и 

� Международная Конвенция о Предотвращении 
Загрязнения с Кораблей, 1973г., дополнена в 1978г. 
(MARPOL 73/78). 
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J.4.a.  Выполнение 
задачи  

Программа Морского Расследования выполняет свои задачи путем 
расследования различных инцидентов, и с помощью 
дополнительных мероприятий, с целью дать гарантии, что эти 
инциденты не будут повторяться. Исследовательские деятельности 
предназначены: 

� Выявить причины инцидента, 
� Документировать происшествия и их причины, 
� Принять необходимые исправительные меры, и 
� Обнаружить и предотвратить случаев нарушения 

федеральных законов.  
 

J.5. Ссылки Этот раздел содержит следующие ссылки: 
 

 
J.5.a. Заглавие 46 USC 
63, Часть 6301 

 
http://uscode.house.gov/title_46.htm  
 
Предоставляет доступ к Заглавию 46, USC, Главы 63, 
Расследование Морских Аварий, Части 6301.  
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                                             Глава 2. Морская Охрана 
Предисловие Береговая Охрана США является главным хранителем водных 

границ Соединенных Штатов. В этом качестве Береговая Охрана 
США функционирует как гражданская власть и военная служба.  

Задача Охранять наши морские границы, путем предотвращения потока 
незаконных наркотических средств, мигрантов и контрабанды в 
нашу страну морскими путями, нелегального вторжения в нашу 
Эксклюзивную Экономическую зону; и путем исключения 
нарушения федеральных законов в морской области. 
 

В этом разделе Эта Глава содержит следующие разделы: 
 

 Раздел Cфера Задачи № стр. 
 A Соблюдение Закона 2-3 
 B Международное Право 2-13 
 C Законность рыболовства 2-25 
 D Виды Морской Защищенности 2-29 
 E Запрос на Перевозку Наркотиков 2-33 
 F Запрет на Миграцию 2-55 
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                           Раздел A. Обеспечение правопорядка 
 
Предисловие 

 
Правоприменительная акция Береговой Охраны США проводятся 
в соответствии с федеральными законами, и далее 
интерпретируется с помощью опубликованных, всеми принятых 
правил. Правоохранительный персонал, как и все остальные 
персоналы Береговой Охраны США, выполняют свою работу с 
соблюдением высоких этических норм и профессионализма. Они 
несут ответственность перед общественностью, которой они 
служат и предполагается что, они будут обращаться гражданами 
вежливо, уважительно и учитывая характер любой законной 
деятельности в котором они вовлечены.   Они признают, что 
последовательная эффективность операций по защите прав 
зависит от общественной поддержки осуществляемых законов и 
правил и от признания профессиональной манеры обществом, в 
котором правоохранительные обязанности  выполняются. 
Осуществление морских законов и правил Береговой Охраной 
США выполняется путем: 

• Осмотр участка 
• Посадка на судно 
• Воздушный контроль 

 
В отличие от других правоохранительных органов США, которые 
требуют судебного порядка гарантии поиска личных предпосылок, 
Береговая Охрана США имеет право подниматься на борт судна без 
специального разрешения, с целью соблюдения законов, 
обеспечения безопасности инспектирования контрабанды.   

 
В этом разделе 

 
Этот раздел содержит следующие информации: 
 

 Сфера задачи Стр. 
 Осмотр участка 2-4 
 Посадка на судно 2-5 
 Воздушный контроль 2-10 
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Осмотр Участка 
 
А.1. Право на 
проверку 

  
Федеральный Акт по Контролю над Загрязнением Воды (FWPCA) 
установил процедуры, методы и другие требования, чтобы 
предотвратить  и сдерживать разлива нефти и других вредных 
веществ с кораблей и от берега. Береговая Охрана США имеет 
полномочия применить  FWPCA и издавала правила по 
предотвращению загрязнения для судов и судо-подобных средств, 
для транспортировки нефти.  Агентство по Защите Окружающей 
Среды (EPA) имеет право для контроля и инспектирования 
соответствующего недвижимого нефтяного оборудования.  
 
Кроме того, Руководствующее Издание P5090.1А, Справочник по 
Окружающей Среде для Командующих Служащих, содержит 
информацию о требованиях соблюдения правил по окружающей 
среде в объектах Береговой Охраны и   реагирования на случайные 
повреждения окружающей среды в результате непредвиденных 
обстоятельств. Более 30 разные зоны действия окружающей среды и 
программа Береговой Охраны для управления и инспектирования 
этих зон предоставляется в COMDTPUB P5090.1A. Смотрите А.17.а 
этого раздела для ссылки.   

 
А.2. Основы 
принуждения 

 
Береговая Охрана  США и Агентство по Защите Окружающей 
Среды разделяют обязанности по проведению и применению 
инспектирования средств и оборудования выделенных в FWPCA.  
Решающим фактором является то, что является ли средство 
транспортным или нет, согласно юрисдикции Береговой Охраны 
или  правилам  EPA. Береговая Охрана будет регулировать 
связанные с транспортированием средства, так как они связаны с 
судовыми трубопроводами и другими транспортными средствами. 
EPA регулирует и проверяет буревые, производительные, 
накапливающие, хранительные, обрабатывающие, 
перерабатывающие или распространяющие на месте установки; или 
потребляющие нефть и другие вредные вещества.     

 
А.3. Специалисты по 
защите окружающей 
среды 

 
Специалисты по Защите Окружающей Среды (ESP) являются 
экспертами по процедурным и  юридическим требованиям 
обязательных федеральных, государственных и местных правил по 
окружающей среде.  Их задача помочь местным объектам Береговой 
Охраны в управлении программами по окружающей среде, с 
применением  текущих знаний всех федеральных, государственных 
и местных законов по окружающей среде.  
 
EPS имеет опыт в управлении опасными отходами и 
соответствующими правилами, правилами Администрация 
Профессиональной Безопасности и Здоровья (OSHA), и надежны в 
очистке опасных проливов и операций по выбросу вредных веществ. 
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Проверка судна 
 
А.4. Причины 
проверки судна  

  
Основные причины для проведения проверки на судно 
следующие:  
 

• осуществление всех морских законов, особенно связанных 
с морской безопасностью, наркотиками, таможней, 
рыболовством и иммиграцией; и  

• обучение моряков собственному и безопасному опыту, 
связанных с  управлением судов. 

А.5. Снижение 
столкновения к 
минимуму 

Проверки проводятся тщательно, но быстро, чтобы как можно 
меньше препятствовать законным рейсам. Там, где имеется  
высокая вероятность обнаружения незаконного поведения, или 
необходимость увеличения частотности  проверки в определенном 
месте, и/или особые типы судна, возможное негативное 
воздействие на морскую торговлю и потенциальные заболевания 
среди всех присутствующих на борту не является значительным 
фактором для Проверки. Тем не менее, В других обстоятельствах,  
воздействие на морскую торговлю и на людей на борту 
рассматривается внимательно. Обе группы имеют законные 
интересы по отношению к использованию океанами и водными 
путями, и последовательная поддержка обеих групп является 
важным для будущей эффективности правоохранительных и 
других операций Береговой Охраны США.     

А.6. Личное 
поведение 

Проверяющий персонал должен вызвать положительное 
впечатление о своей службе по своему внешнему виду, 
профессиональному поведению и компетентности.  

А.6. Проверочные 
команды 

Командующие Офицеры/Заведующие Офицеры (СОs/OICs) 
ответственны за то чтобы, правоохранительный персонал был 
опытным, оборудованным и мотивированным для выполнения 
своих обязанностей.  Проверочная команда состоит из служащего 
по проверку и квалифицированного сотрудника 
правоохранительного ведомства. По усмотрению СОs/OICs, не 
компетентный сотрудник Береговой Охраны (напр. персонал 
команды проверки со штурмом, курсанты, технические 
работники) может сопровождать Проверочную команду для 
оказания помощи и с целью практики, но им не разрешается 
заниматься с правоохранительной деятельностью.   
 

А.7.а. Проверяющий 
офицер 

Проверяющий офицер, под руководством СОs/OICs, управляет с 
проверочной командой и несет ответственность за правильным 
проведением проверки. 

A.7.b. 
Квалифицированные 
члены проверочной 
команды 

Квалифицированные члены проверочной команды могут быть 
сотрудниками Береговой Охраны или сотрудниками 
федерального, государственного или местного правительственного 
агентства.  
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А.7. с. Другие 
правоохранительные  
агентства 

  
Когда сотрудники федерального, государственного или местного 
правительственного агентства принимают участие в проверке 
судна, они заранее соглашаются соблюдать инструкции офицера 
по проверку и подчиняться стратегию Береговой Охраны, 
предусматривающей использование силы. Особые обстоятельства 
могут продиктовать отклонения от этой стратегии с согласия 
высокой власти.   

А.7.d. 
Подготовленность 
команды по проверки 

Офицеры по проверки должны отвечать следующим критериям: 
 

• Полномочный, доверенный или младший офицер 
Береговой Охраны. 

• Имеющий квалификацию в соответствии со Стандартами 
Квалификации Проверочного Офицера/Члена Персонала 
Проверочной Команды (PQS), COMDTINST M16247.3 
(серийный). 

• Имеющий право носить оружия для собственной защиты. 
• Имеющий навыки в ведении письменной документации.  

 
Не имеющий разряда (неквалифицированный) сотрудник 
Береговой Охраны не может быть офицером по проверки, но 
может быть членом команды под руководством 
квалифицированного офицера проверки. Чтобы быть членом 
проверочной команды, кандидат должен отвечать всем 
вышеуказанным требованиям за исключением первого.  

 
А.7.e. Размер 
проверочной  
команды 

 
Проверочные команды состоят минимум от 2 квалифицированных 
работников. Минимум один из них должен быть 
квалифицированным офицером проверки. Помимо этих 
требований размеры проверочной команды определяется в 
зависимости от обстоятельства. Факторы, учитывающиеся при 
этом определении, включают: 
 

• подозрение в причастности к криминальной деятельности,  
• размер и состояние судна, 
• число персонала на судне, 
• деятельность судна проверяется или регулируется, и 
• недавний опыт в зоне операции. 

 
В случае недостатки необходимого числа квалифицированного 
персонала для безопасного проведения проверку, учитывается 
следующее: 

• откладывать проверку и позвать дополнительный 
персонал, или 

• откладывать проверку и отводить судна к тому месту, где 
можно безопасно осуществить проверку.  
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А.8. Предпроверочная 
Деятельность  

  
Существует политика (порядок) касательно предпроверочной 
деятельности, определяющая следует ли провести проверку на 
определенном судне или нет. Определение делается путем: 

• выяснения приблизительных вопросов, 
• выяснения допроверочных вопросов, 
• утверждения полномочия и юрисдикции, и  
• проведения оценки риска/пользы 

 
А.8.а. Право на 
допрос 

Согласно международному праву, военный корабль, военный 
самолет, или другие соответствующие полномочные судна в 
международных водах  могут приближаться к любому судно, за 
исключением военного корабля или правительственного, не 
торгового судна, чтобы проверить его национальность. Чтобы 
проверить национальность судна объект задает ряд 
соответствующих вопросов, содержащийся в Части I  
Контрольного Списка по Правоохранительной Деятельности.      
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А.8.b. Допрос перед 
проверкой 

  
Допрос перед проверкой проводится катерами, судами, кораблями 
Береговой Охраны США под Тактическим Контролем Береговой 
Охраны США (TACON) с целью получения специфической 
правоохранительной информации. Подразделения, 
рассматривающие правоохранительные действия, задают вопросы 
перед проверкой, содержащиеся в Части I  Контрольного Списка 
по Правоохранительной деятельности. О наличии оружия 
правильнее спрашивать у капитана судна вовремя проверки, чем 
перед проверкой. В случае необходимости, подразделения, 
рассматривающие правоохранительные действия ведут 
информационное досье о судне и капитане.        

 
А.8.с. Полномочие и 
юрисдикция 

Подразделения Береговой Охраны США выясняют свои 
полномочия и юрисдикцию до проведения проверки и/или перед 
дальнейшим проведением акта по правоохранению. 
Дополнительно, подразделения Береговой Охраны США должны 
подчиняться внутреннему порядку, который может ограничить 
полномочие и юрисдикции без приобретения подтверждение о 
согласии (SNO) от высшей власти Береговой Охраны. Такого рода 
внутренний контроль позволяет высшим властям 
проконсультироваться с другими агентствами, и рассматривать не 
операционные факторы, если необходимо.   

А.8.d. проведение 
оценки риска/пользы 

Имея ограниченное число запасов, Береговая Охрана США не 
может проверить все  судна, и поэтому, принимается оперативное 
решение о расходе/пользе. Поскольку все непредвиденные 
обстоятельства невозможно предвидеть, следующие факторы 
обычно оценивается в принятии решения при инициировании 
Boarding-а: 

• Безопасность персонала и имущества. 
• Вероятность обнаружения незаконного проведения. 
• Воздействие на морскую торговлю и людей, находящихся 

на борту. 
 
Береговая Охрана США делает всевозможное обеспечить, чтобы 
его персонал и имущество, люди и собственности, против которых 
предназначена принудительные действия, и свидетели не были 
подвержены риску повреждения или потери.   

А.9. Boarding 
процедура 

Подробное руководство и точные проверочные процедуры и 
тактики развивались, чтобы безопасно и эффективно провести 
Boarding.  

А.9.а. 
Инспектирование 
судна 

Инспектирование судна – это систематический процесс, 
проводимый для обеспечения соответствия с  правительственными 
правилами с целью: 

• безопасности судна 
• рыболовства, и  
• морской безопасности.  
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Примечание:   
 

Если, во время инспектирования судна, обнаруживается признаки 
криминальной деятельности (напр. обнаружена контрабанда на чартерном 
списке во время поверки соответствующих документов по бриджу), 
проводится уголовное расследование.  

 
А.9.b. Арест и 
освобождение людей 
и имущества 

 
Суда, люди, находящиеся на борту судна, и принадлежащее им 
имущество, могут быть задержаны Береговой Охраной, в море или 
на берегу, на время необходимое  для: 
 

• завершения расследования по нарушению закона (включая 
допрашивание подозреваемых и свидетелей); 

• обеспечения безопасности людей и имущества; 
• осуществления других правоохранительных действий 

(напр., наложение ареста на рыболовного судна); и 
• проведения принудительных законов, там, где судно, лицо 

или имущество должны быть подвержены более сурового 
наказания (напр., судно подлежит конфискации или 
человек подлежит аресту).    
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Воздушный Контроль 
 
А.10. Воздушный 
патруль 

 
Самолеты используются для укрепления патрулей;  благодаря 
скорости и наблюдательному оборудованию самолет  может 
осматривать большие территории, чем  лодки, катера и корабли. 
Основные цели самолетов пресечение поставки наркотиков и 
операции по предотвращению нелегальной иммиграции (AMIO), 
обнаружению и контролю за основными целями (TOIs) . Другие 
цели включают в себя допрос  судов, обнаружение TOIs и 
пресечение нелегальных действий 

 
А.11. Руководство по  
безопасности  полета 

 
Персонал Береговой Охраны США  проводит воздушное 
наблюдение в соответствии со следующими руководствами по 
безопасности полета: 

• Безопасность самолета важная забота каждой команды, 
отправляющейся  на задание с целью поддержки 
правоохранительной миссии   

• Только один самолет может патрулировать  определенный 
участок в данный период времени. 

• Высота полета  250  футов  от зоны поиска. 
• Если два самолета действуют в одной и той же зоне, 

высота  между ними увеличивается до 500 футов. 
• Все самолеты знают о расположении  других самолетов в 

зоне. 
Особая важность уделяется  в планировании патрулей  для 
обеспечения безопасности полета. 

 
А. 12  Максимальная 
скорость  и 
дальность полетов  

 
Максимальные скорости применяются для  покрытия как можно 
больше участки и в короткий срок. Полеты долгой 
продолжительности используются для патрулирования небольших 
участков в течение долгого   времени, такие как проведение 
барьерного контроля  над определенной территорией океана или 
наблюдение за TOI .  

 
А 13. FАА  
требования  

 
Согласно правилам Федерального Авиационного Агентства (FAA) 
используются навигационные огни самолета и могут быть 
выключены  только в чрезвычайных ситуациях  с согласия 
командира самолета. Дополнительно, самолет должен находиться 
между целью и солнцем или луной, для уменьшения возможности 
визуального обнаружения. 

А. 14.  Инструкции 
перед полетом. 

Согласно правилам  Береговой Охраны и Воздушных сил, 
инструкцию перед полетом проходят сотрудники,  присланные с 
катеров и кораблей. Инструкции перед полетом предоставляют  
идеальную возможность скоординировать действия самолета с 
основным отрядом и другими правоохранительными 
подразделениями (LEUs)  в зоне действия. 
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А . 15. 
Ознакомительный 
полет 

 
Часто  перед прибытием  наземной команды проводиться 
ознакомительный  полет. Данный полет предназначен для 
ознакомления  с состоянием судоходства в данной зоне и 
концентрацией судов в районе действия. 
 Основные руководства: 

• Полет должен предшествовать прибытие LEU от 24 до 
48 часов. 

• Он должен покрывать, по крайней мере, от 50 до 75 
процентов  патрулируемой зоны. 

Патрулирующий самолет должен оставаться скрытым. 
 
А. 16. Воздушные и 
водяные патрули.  

 
Основной принцип координирования воздушных и водных 
патрулей  поддерживать самолет между LEU  и источником 
опасности. Когда цели выбраны, LEU может выбрать те из них, 
которые необходимо перехватить. Оба патруля должны 
находится достаточно близко, чтобы перехват состоялся 
одновременно, в течение нескольких часов. Нахождение  
воздушных патрулей за  катером или кораблем LEU, вынуждает 
последних на долгую  погоню за  определенными TOIs. 

 
А . 17. Ссылки             
 

 
Этот раздел содержит следующие ссылки: 
 

 
А.17. COMDTUB 
Р5090. 1А. 
Проводник 
командующего 
офицера   

  
http://www.uscg.mil/systems/gse/co%27s%20guide.doc  
 
Доступ к электронной  копии  ПКО Р5090. 1А. 
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                                  Раздел B. Международное Право 

 
Предисловие 

 
 Международное Право берет основание из договоров  и 
определенных исторических традиций, присущих нациям. 
Некоторые из концепций, определяемые международным правом  
могут либо расширять,  либо ограничивать власть  управляющего 
офицера. Чтобы правильно инструктировать  исполняющую 
группу об их полномочиях, командующий офицер  должен 
понимать следующие принципы: 
 

• Определение законности и незаконности прохода  
• Форс-мажорные обстоятельства 
• Немедленное преследование 
• Конструктивное присутствие 
• Право на визит 
• Юрисдикция 
• Государственная  принадлежность судна 
• Места и типы юрисдикции  
• Лица, на которых не распространяется юрисдикция   

 
В . 1. Законный 
проход 
 

Законный проход это международная доктрина,  определяющая 
право  прохода судном, прибывающего, отбывающего или 
проходящего иностранные территориальные воды. 
 
«Проход» подразумевает продолжительное и постепенное 
пересечение территориальных вод, а также может включать 
стоянку на якоре  в курсе обычной навигации. Этот проход 
считается свободным, потому что, замешенное судно не 
угрожает миру, порядку и безопасности прибрежного 
государства. 
 

ПРИМЕЧАНИЕ Судам не требуется разрешения от приграничного государства  на  
вход в их территориальные воды. 

 
 

 
Два примера Свободного Прохода: 

• Канадское грузовое судно отклонилось на север  три мили 
от северного берега Кубы. Судно проходит  Старый 
Багамский  Канал. 

• Кубинский танкер отклонился на север к берегам 
Венесуэлы. Две мили от берега Гаити, судно проходит  
через Ветреный Проход. 
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В 2. Незаконный 
проход 

 
Проход считается незаконным если судно: 

• угрожает или использует силу против прибрежного 
государства. 

• испытывает или использует оружие. 
• занято сбором информации  против  безопасности 

прибрежного государства. 
• совершает какую-либо пропаганду, угрожающую 

безопасности побережного государства. 
• запускает  или принимает на борт самолеты. 
• запускает или принимает  военные установки. 
• принимает или высаживает  объекты,  валюту  или людей 

за нарушение  Налоговых, Санитарных, Иммиграционных  
или Таможенных (FSIC) законов прибрежного государства. 

• причиняет намеренное или сильное  загрязнение  
• занимается рыболовством. 
• занимается исследованиями или наблюдениями. 
• предпринимает действия по установлению контактов  с 

коммуникационными или другими  объектами 
побережного государства. 

• совершает другие действия, не предусматриваемые при 
переходе. 

 
Пример  незаконного прохода: 

 
• Исследовательское судно под панамским флагом  проводит 
океанографические исследования  в 1,5 милях от берега 
США, не имея на это разрешения США, ситуация не 
считается свободным проходом. 

Этот проход считается незаконным, потому что, замешенное 
судно считается угрожающим миру, порядку и безопасности 
США. 
 

B.3. Форс-мажорные 
обстоятельства 

Принцип форс-мажорного обстоятельства заключается в том, что 
судно может быть занесено в территориальные воды  в результате 
поломки причиненной природными, либо людскими факторами. 
Данное  судно может оставаться в территориальных водах до  
восстановления неполадок; но прибрежное государство может 
проверить причину форс-мажорного обстоятельства путем 
проведения проверки на борту судна. 
 
Пример форс-мажорного обстоятельства: 
 

Канадское судно подходит к Багамским островам, ожидая 
урагана. Оно ищет убежища в Чизпикской  бухте. 
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В. 3.а, 
Юрисдикционные 
ограничения  форс-
мажора  

Судно имеет право на неприкосновенность от всех правовых 
действий прибрежного государства в случае бедствия, за 
исключением случая, если его принадлежность  государству, под 
флагом которого оно ходит, и заявление о форс-мажоре считается 
не действительным. 

В.3.b. Лишение судна 
права на заявление о 
форс-мажоре  

Судно может быть лишено право на заявление о форс-мажоре 
если: 

• судно находится в близости от территориальных вод с 
намерением нарушить законы государства, или  

(Пример: Судно отплывает с берегов Ямайки, чтобы выгрузить 
наркотики. Оно вынуждено войти в бухту порта Монтьего, чтобы 
избежать сильного шторма) 

 
• судно нарушает законы государства  после того, как оно 

входит в территориальные моря. 
(Пример: Сламбовийское (условное государство, далее будет 
Иностранное судно. перевод.) судно, частично теряя контроль над 
скоростью,  заходит  в Чизпикскую бухту и сбрасывает свои  
нефтяные отходы.)  

В. 4. Немедленное 
преследование  

Немедленное преследование позволяет прибрежному государству  
применять принудительные меры по отношению к судну под 
иностранным флагом, которое пытается скрыться после 
нарушения законов  прибрежного государства Немедленное 
преследование  может проводиться в любой из прибрежных 
районов, но только за нарушение  законов принятых на данной 
территории. Право немедленного преследования  может 
осуществляться только  военными кораблями, самолетами или  
другими ясно обозначенными судами или самолетами, 
числящимися на государственной службе. 

В.4 .а. Установление 
немедленного 
преследования 

Все следующие критерии должны быть соблюдены при 
немедленном преследовании: 

• Иностранное судно подозревается  в нарушении закона,  
принятого на территории юрисдикции, в которой 
находиться судно. 

• Судно или самолет представителей закона  подавал 
визуальные или звуковые сигналы,  призывающие 
нарушителя остановиться на месте, где он находиться 
(согласно международному праву, только радио 
сигналы не достаточная мера  привлечения внимания) 

• Преследование продолжается пока  иностранное судно  
находиться на территории юрисдикции. 

• Судно уходит из ваших территориальных вод. 
• Преследование продолжается  визуально или по радару 

(если преследование перешло в зону ответственности 
других LEU, им передается описание судна) 

• Судно не вошло в территориальные воды другого 
государства. 
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В.4.в. Пример 
немедленного 
преследования  

  
Ниже приведен пример немедленного преследования: 

• Иностранное рыболовное судно обнаружено в 2  милях 
от берега Перу  за нелегальным выловом рыбы. 
Перуанская патрульная лодка дает визуальные и 
акустические сигналы судну чтобы остановить его, а 
затем начинает преследование. Перуанский вертолет 
подключается к преследованию, и лодка передает ему 
описание, курс и скорость судна. Вертолет определяет 
цель и патрульная лодка перестает преследование, 
которое продолжает вертолет. Находящийся в близи  
перуанский фрегат, получая   описание нарушителя от 
вертолета, идет на перехват, фрегат идет в 20 милях от 
берега и перехватывает  и останавливает судно, 
указанное вертолетом. Затем фрегат  объявляет судну о 
нарушении    перуанских законов. 

 
Это немедленное  преследование, несмотря на то, что судно  
преследовалось тремя различными командами. Каждая из них 
имела описание  судна и не теряла контакта с ним. 

В. 4 .с. Пример 
неудачного 
немедленного 
преследования 

Ниже приведен пример неудачного немедленного 
преследования: 

• Иностранное  рыболовное судно  двигается на север к 
Ветреному Проходу  в 2 милях от берега  Гаити. Судно 
везет наркотический груз. Гаитянский патруль 
преследует судно, направляющееся к водам Кубы. 
Береговая охрана Гаити теряет визуальный контакт с 
судном но видит его на радаре. Иностранное судно 
вступает в территориальные воды Кубы . 

Из-за вступления судном на территорию другого государства, 
преследование было отменено.  

В.5.Конструктивное 
присутствие. 

Доктрина конструктивного присутствия позволяет  
прибрежному государству применять юрисдикцию к 
иностранному судну, которое находиться за территориальными 
водами этого государства,  но действует в согласии с другим 
судном (контактное судно), или самолетом, которые нарушают 
законы  прибрежного государства. Суда, обычно называемые 
материнские корабли, остаются за пределами государственных 
вод, в то время, как другие суда контактируют с ними с целю 
контрабанды. При заходе в национальные воды контактные 
суда перехватываются. Прибрежное государство может также 
принять меры против материнских судов, поскольку они  
присутствовали в той же зоне юрисдикции, что и контактные 
суда. 
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ПРИМЕЧАНИЕ  Необходимо, чтобы была установлена реальная связь  между 

контактными и материнскими судами , чтобы ввести последние 
в ваши территориальные воды. 

В.5. а. Пример 
Конструктивного 
присутствия  

Ниже приведен пример конструктивного присутствия: 
• Иностранное судно дрейфует  в 13 милях от берега 

Пуэрто-Рико  с грузом марихуаны. В течение ночи 
несколько быстроходных лодок встречаются  с судном, 
чтобы  перевезти груз к грузовикам, ожидающим на 
берегу. Во время перегрузки  патрульная лодка и катер 
Береговой Охраны США  прибывают на место. 
Патрульная лодка останавливает  одну из контактных 
лодок, нагруженных  марихуаной в территориальных 
водах США. Показания команды позволяют установить, 
что они используют иностранное судно как материнский 
корабль. Не спрашивая разрешения иностранного 
государства - владельца судна, патруль перехватывает 
его. Суда задержаны и их команды арестованы.  

 
В.5.b. Немедленное  
преследование и 
дрейфующее суда. 

 
Поскольку принцип  конструктивного присутствия 
распространяется на  прибрежные зоны вокруг материнского 
(дрейфующего) суда (за исключением тех случаев, когда 
юрисдикция распространяется именно на контактное судно), 
патрульные суда могут немедленно преследовать его, если оно 
попытается уйти. 

В.6. Право на визит 
 

Право на визит позволяет членам военных судов вступать на 
борт  других судов (кроме военных) в открытом море,  если они 
основательно подозреваются в том: 

• что не имеют национальности, или 
• что той же национальности, что и военный корабль, или 
• занимаются  пиратством, или 
• занимаются  работорговлей, или 
• занимаются не законным  радио или телевещанием. 

 
ПРИМЕЧАНИЕ  Последние три вида деятельности, указанные выше, являются 

всеобщими нарушениями, которые входят в юрисдикцию 
любого государства. 
 

В.6.а. Причина Единственная причина права на визит, это проверка  
предположений военного судна  о причастности проверяемого 
судна в указанных выше правонарушениях. Как только осмотр 
закончен, представители должны уходить или с согласия 
хозяина остаться на борту, или, в случае обнаружения 
криминальной или иной  подозрительной деятельности, 
запросить дальнейшие руководства у оперативного 
командования. 
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Предупреждение !  
 

 
Используя Право Визита,  вы потенциально вступаете в контакт 
с иностранным судном. Вы должны держать ваше командование  
в курсе  ваших действий 

 
В.6.b. Примеры Права 
Визита 

 
Ниже приводятся примеры Права Визита: 

• Патрульная лодка, патрулирующая у побережья 
Юкатана, начинает перехват неизвестного радарного 
сигнала. Патрульная лодка, приблизившись к судну на 
200 ярдов, замечает, что на нем нет определений его 
национальности, и оно не плывет под флагом. Капитан не 
отвечает  на радио призывы патрульной лодки. 
Проверочная группа отсылается  к подозрительному 
судну. Проверяющая сторона, по документам судна и по 
показаниям капитана определяет, что оно принадлежит 
тому же государству, что и патрульная лодка. И 
проверочная группа применяет к судну законы данного 
государства. 

• Патрульная лодка приближается  к кораблю без флага. 
Через радио связь определяется, что судно 
зарегистрировано в Дании. Патрульная лодка, будучи 
удовлетворенной узнав о национальности судна,  
удаляется. 

 
 
В.7. Юрисдикция  

 
Юрисдикция – это право использования законной власти. Чтобы 
установить юрисдикцию  все три элемента «треугольника 
юрисдикции» должны присутствовать. Три элемента включают в 
себя: 
 

• Расположение – географическая зона, где власть может 
применяться. 

• Лица/суда – люди и/или суда подлежат власти закона. 
• Нарушения/деятельность–нарушения применимого 

закона. 
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Федеральный

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
В.8.Национальность 
Судна 

 
Каждое государство ставит условия, по которым  оно 
предоставляет судам свою национальность. 

 
В.8. а. Судно  
Государства. 

 
То, что судно принадлежит стране, может быть определено если  
судно: 
 

• зарегистрировано в этой стране, или  
• получило  другие официальные документы, такие как  

государственный сертификат и т.д., или 
• является полностью или частично собственностью 

гражданина этой страны и не зарегистрировано легально  
в какой-либо другой стране. 

 
В.8.b. Иностранное 
судно 

 
Иностранное судно-это судно, которое: 

• не построено в этой стране, 
• юридически зарегистрировано  по законам другой страны 

и заявляет на национальность той страны. 
 
В.8.с. Судно без 
национальности 

 
Судно без национальности – это судно, не имеющее право 
плавать под флагом какой-либо страны. 
 
Пример: 52 футовый крейсер не имеет флага, не принадлежит ни 
одной стране и не имеет номера на корпусе. Капитан не заявляет 
ни об одной стране, где судно зарегистрировано. 
 

ПРИМЕЧАНИЕ  Судно без национальности находиться в юрисдикции  всех 
стран. 
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В.8.d. Судно, 
приравнивающееся к 
судну без 
национальности 

Судно, приравнивающееся к судам без национальности, 
считается таким  из-за  фальшивой или спорной национальной 
принадлежности. 
 
Пример: Судно  заявляет, что зарегистрировано во Франции, 
правительство Франции  отрицает, что регистрировало данное 
судно. 
 
Пример: Судно  заявляет, что зарегистрировано в 
Великобритании, ходит под японским флагом, и в качестве как 
порта стоянки имеет Нью-Йорк, как указано на его корме. 
 

В.9. Места 
юрисдикции  

Места юрисдикции определяются следующими терминами: 
 

• Внутренние воды 
• Основание территориальных вод 
• Территориальные воды 
• Смежные зоны 
• Особые экономические зоны  
• Открытое море 
• Иностранные территориальные воды. 

 
В.9.а. Внутренние воды  

 
Внутренние воды – все воды омывающие береговую линию. 
 

 
В.9.b. Основание 
территориальных вод 

 
Основание территориальных вод - обычно узкая  приливная зона 
у берега. 

 
В.9.с. Территориальные 
воды 

 
Территориальные воды - зона начинающаяся от  линии берега до 
(и не более) 12 морских миль в глубь моря. 

 
В.9. d. Смежные зоны 

 
Смежные зоны - это территория,  отходящая на 12 морских миль  
от границы территориальных вод. 

 
В.9.е. Особые 
экономические  зоны 

 
Особые экономические  зоны (EEZ) – территория, 
начинающаяся  от внешних границ территориальных  до не 
более, чем 200 морских миль от основания берега. 

 
В.9.f. Открытое море 

 
Открытое море -  это воды от границ территориальных вод 
одного государства   до границ территориальных вод другого 
государства 
 

ПРИМЕЧАНИЕ  Если страна объявляет об особой экономической зоне (EEZ),  
тогда общественные воды  начинаются от границы EEZ. 
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В.9.g. Иностранные 
территориальные воды  

Иностранные территориальные воды – воды территории другого 
государства, а также внутренние воды другого  государства. 

 
В.10.Типы 
Юрисдикции.  

 
Существуют три основных типа юрисдикции: 
 

• Юрисдикция над судами без национальности. 
• Юрисдикция над судами, приравнивающимися к судам 

без национальности. 
• Юрисдикция над  иностранными судами. 

 
В.10. а. Юрисдикция 
над судами без 
национальности. 

 
Суда без национальности  находятся в вашей  юрисдикции  и 
могут быть проинспектированы и приостановлены в любом 
месте, кроме иностранных  территориальных вод. Исключением 
является  если страна может разрешить  применить меры 
правоохранительным органам другой страны над судном без 
национальности в своих водах.  

 
В.10.b. Юрисдикция над 
судами, 
приравнивающимися к 
судам без 
национальности  
 

 
 
Те же  правила, что указаны выше, применимы  к судам, 
приравнивающимся к судам без национальности. 

В.10.с. Юрисдикция над  
иностранными судами 

В зависимости  от их месторасположения и деятельности  
иностранные суда  могут быть субъектом вашей юрисдикции, 
однако, иностранные военные корабли и иностранные 
правительственные неторговые судна, освобождаются от вашей 
юрисдикции. 

 
В.10. с.1. Иностранные 
судна, находящиеся в 
ваших внутренних 
водах 

 
Иностранные судна, находящиеся в ваших внутренних водах 
являются субъектом вашей юрисдикции, однако , иностранные 
суда оказавшиеся в ваших водах по причину форс-мажора, 
освобождаются от вашей юрисдикции. 

 
В.10.с.2. Иностранные 
судна, находящиеся в 
ваших территориальных 
водах 

 
Иностранные судна, находящиеся в ваших территориальных 
водах попадают под все относящиеся к ним в данной ситуации 
законы, исключения составляют  свободный проход, транзитный 
поход, вход для помощи, доктрина открытого порта и форс-
мажорные обстоятельства.  

 
В.10.с.3. Иностранные 
судна в вашей EEZ (0-
200 nm) 

 
Иностранные суда в вашей EEZ попадают в вашу юрисдикцию 
для предотвращения нарушения  законов рыболовства  и других 
законов по охране природных ресурсов. 
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В.10.с.4. Иностранные 
суда, находящиеся  в 
открытом море  вне 
вашей EEZ (за 200 
морск. миль) 
 
 

Иностранные суда в открытом море  вне вашей EEZ, не 
являются субъектом вашей юрисдикции, за следующими 
исключениями: 

• Иностранные суда нарушившие ваши законы в водах, 
на которых вы имеете юрисдикцию, за исключением  
утерянных, подлежат вашей юрисдикции  по 
доктринам международного права о немедленном 
преследовании и/или конструктивном присутствии. 

• Иностранные суда  в открытом море занимающиеся 
пиратством, работорговлей  или незаконным радио или 
телевещанием  могут быть объектом  вашей 
юрисдикции. 

• Иностранные суда  в открытом море могут быть 
объектом вашей  ограниченной юрисдикции по 
доктрину международного  закона право на визит. 

Иностранные суда  в открытом море могут быть объектом 
вашей  юрисдикции по «специальной договоренности» (если 
страна, под чьим флагом плавает судно, дает на это согласие). 
 

ПРИМЕЧАНИЕ  Вышеуказанные  4 исключения также применяются в 
смежной зоне и EEZ. 

  
 
В.10.с.5. Иностранные 
суда в иностранных 
территориальных 
водах 

 
Иностранные суда в иностранных территориальных водах не 
являются объектами вашей юрисдикции, если  иностранное 
правительство, в чьих водах они находятся,  не дает на это 
согласие. 

 
В.10.д. 
Международные воды 

 
Международные воды включают все воды  за пределами 
территориальных вод государств, включая  EZZ , открытое 
море и смежные зоны. 
 

 

 

 2-22



 
 

 
 
В.11. Лица, 
освобожденные от 
юрисдикции 

 
Любой иностранный гражданин, чей дипломатический  статус 
признается вашей страной, и который имеет право на 
неприкосновенность, находиться  вне вашей юрисдикции. 
Такие лица должны иметь следующие: 
 

• Дипломатический документ (с голубой каймой) 
• Консульский документ (с красной каймой) 
• Официальный документ (с красной каймой) 
 

Информация, указанная на обратной стороне документа,  
покажет о неприкосновенности человека. Телефонный  номер, 
указанный там же поможет  при выяснении статуса данного 
лица. 
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Раздел С. Правоохранительная Деятельность по 

Рыболовству 
 
Предисловие 

 
Предназначение программы по контролю за рыболовством  
Береговой Охраны – обеспечивать соблюдение федеральных 
рыболовных законов, правил и международных соглашений. 
Правоохранительные действия в этой области обычно включают в 
себя соответствие с федеральными порядками касательно 
ограничения уловов, ограничения на использования рыболовных 
средств, разрешения, закрытые зоны, сезонные регулирования  и 
другие меры,  применяемые  Советом по Управлению 
Региональным Рыболовством (RFMCs)  и Организациями по 
Управлению Региональным Рыболовством (RFMO). RFMCs 
действует в соответствии с местными законодательствами, а 
RFMOs с международными. 
 

С.1. Задачи. Задачи контроля рыболовства включают: 
• правила по действиям Береговой Охраны, написанные 

другим агентством, 
• основные направления действия согласованные с другими 

агентствами, и  
• нарушения, совершенные вне территории Береговой 

Охраны. 
Исходя из этих особенностей, необходимо развития 
межведомственного сотрудничества для определения 
приоритетов, координирующих усилий и обеспечения 
межведомственного согласия касательно правоохранительной 
деятельности. 

 
С.1.а. Поддержка 
других  агентств. 

 
Береговая Охрана  и Служба Национального Морского 
Рыболовства  (NMFS) имеют долгую историю совместной работы. 
Агенты NMFS часто участвуют в совместных операциях с 
Береговой охраной, выезжая с ними  для оказания 
специализированной помощи в особых или сложных случаях, а 
также тренируя  персонал Береговой Охраны для этой цели. В 
свою очередь агенты  NMFS проходят тренинг  в Береговой 
Охране и получают от нее помощь  в инспектировании береговых 
структур. 

С.1.b. Соглашения 
между государствами  

Большинство государств имеют программы по рыболовству, 
которые распространяются не только на государственные воды, но 
и на смежные районы, где страны имеют общие запасы рыбы. 
Законы США позволяет другим странам вступать в 
договоренность с  NMFS и Береговой Охраной для совместного 
контроля за рыболовством. По этим соглашениям  Федеральное 
Правительство оказывает странам финансовую и материальную  
помощь  в обмен  на установление схожих законов по контролю за 
рыболовством в  смежных  EEZ. 
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С.2. Цели.  

 
Цели Программы Береговой Охраны по регулированию рыбной 
ловли  включают в себя: 
 

• Предотвратить  вторжение иностранных рыболовных судов 
в EEZ США и их суверенные воды. 

• Обеспечить соблюдение местных  норм и законов  о 
морских ресурсах. 

• Обеспечить соблюдение международных соглашений  о 
морских ресурсах. 

 
С.3. Защита Особых 
Экономических Зон 
(EEZ ) США от 
иностранного 
вторжения . 

 
Власть органов по управлению рыбной ловлей  США  на 200 
мильной зоне  закреплена международными законами. EEZ 
Соединенных Штатов самая большая в мире. Она включает 3.4 
миллиона кв.мили  океана и 95,000 мил береговой зоны. 20 % 
мировых рыбных запасов находиться в EEZ США. Иностранные 
рыбаки  действуя нелегально в этой  зоне, эффективно крадут 
значительную часть ресурсов США, и рыболовное управление  не 
в силах даже подсчитать наносимый ущерб. Этот незаконный, 
нерегулируемый и неподконтрольный (IUU) вылов только  
ухудшает и без того нелегкий труд  поддерживать стабильность 
популяций в водах США.  

 
С.4. Применение  
местных 
рыболовных 
Законов 

 
Местное рыболовство США это 50 миллиардная индустрия. Для 
того, чтобы обеспечить стабильность  запасов  RFMCs были 
разработаны Планы  по Управлению Рыболовством (FMPs). 
Каждый Совет  имеет представителя Береговой Охраны (без права 
голосования). FMPs одобрены Торговым Секретариатом и 
выполняется посредством   Кодекса о Федеральных Законах. 
Береговая Охрана ответственна за выполнение FMPs на море, 
совместно с NMFS  на суше. Вдобавок к FMP,  Береговая Охрана 
обеспечивает безопасность рыболовных судов  и защищает  
морские млекопитающие  и исчезающие виды животных. 

 
С.5 . ОХРАНА 
ОКЕАНА   

 
ОХРАНА ОКЕАНА  - стратегический план по контролю за 
рыболовством  Береговой Охраны, который  включает в себя 
эффективное  сохранение и управление рыбными  ресурсами 
страны. ОХРАНА ОКЕАНА  включает в себя целый ряд  
правозащитных  действий Береговой Охраны, в том числе цели и  
направления, которые разрабатываются региональными и 
районными  командующими операциями в  составлении своих 
планов действий. Смотрите  С.8. этого раздела для ссылки.  
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С.5.а. Основные 
направления действий  

 
ОХРАНА ОКЕАНА требует направления  основных защитных 
действий на те правонарушения, которые скорее всего  окажут 
воздействие на рыбные ресурсы, или те, которые  дают 
возможность нарушителю  постоянное экономическое 
превосходство над теми, которые подчиняются   правилам и 
порядкам. Региональный или Районный  Командующий вместе с 
представителями  RFMC  определяют,  какие  нарушения 
попадают под эту категорию    в региональном масштабе. 

 
С.5.в. Контроль за 
местным 
рыболовством  

 
Контроль за местным рыболовством  изменяется в зависимости от 
региона и  рыболовной активности в нем, а также в соответствии  
состоянием популяций рыбы   и методами ловли. 

 
 
С.6. Береговые 
Власти 

 
Поскольку контролем  за рыболовством  на берегу занимается  
NMFS, персонал Береговой Охраны не выполняет этой функции 
регулярно. Однако, в случае приказания  оперативного 
командования  Береговая Охрана  может заниматься контролем 
рыбной ловли на берегу. В особенности персонал Береговой 
Охраны может по просьбе NMFS: 
 

• Контролировать уловы  и предпринимать действия в 
соответствии с нарушением Акта Магнусона-Стивенса по 
Cохранению и Контролю над рыболовством  (MSFCMA), 
включающим вылов запрещенных  видов, чрезмерный 
вылов  или вылов в несоответствующий период; или  

• Поддерживать наземные патрули  NMFS, контролируя 
вылов, проверяя прибрежные строения, и участие в 
контроле доков, проводимых NMFS.   
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С.7. Международные 
договора  по рыбной 
ловле 

 
Осознавая, что рыбы не признают государственных границ, 
Береговая Охрана США сотрудничает с Государственным 
Департаментом  для развития и применения   международных 
соглашений по рыболовству. Особенно, Береговая Охрана США 
придерживается  Моратория Объединенных Наций  о Больших 
Придонных дрейфующих Сетях (UNGAR 46/215) в Северном 
Тихом Океане, где нелегальные ловцы сетями отлавливают 
приходящего из США лосося. Смотрите в С.8.в. этого раздела для 
ссылки. 
 
США также вступили  в двусторонние и многосторонние 
соглашения  с иностранными правительствами  для  установления 
сотрудничества  в области сохранения рыбных ресурсов, 
управления и применения правил по рыболовству. В некоторых 
случаях США вступили в соглашения, которые  дают доступ 
рыбакам США   в EEZs других государств (т.е. американо-
российское  международное соглашение по рыбной ловле, Южно-
тихоокеанский  Акт о Тунце). Особые договора и соглашения по 
рыбной ловле раскрываются в Зоне Стандартных Операционных 
Процедур (SOPs) и Региональных  Инструкций. 

 
С.8. Ссылки              

 
Этот  раздел содержит следующие справки: 
 

 
С.8.а. Стратегический 
план по контролю над 
рыбной ловлей 
(ОХРАНА ОКЕАНА)  

 
http://www.uscg.mil/hq/g-o/g-opl/mle/OceanG/OceanGuard.html  
 
Доступ к электронной копии  стратегического плана ОХРАНА 
ОКЕАНА. 
 

 
С.8.в. 
Международные 
соглашения  по 
морским ресурсам в 
введении NMFS 

 
http://www.nmfs.noaa.gov/sfa/international/2002int%27lagrmts.pdf  
 
Доступ к электронной копии  Международных Соглашений  по 
Морским Ресурсам в Введении NMFS. 
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Раздел D. Охраняемые Морские Виды  

 
Предисловие 

 
Национальные водные ресурсы США и их экосистемы важны для 
экономики и здоровья. Чтобы сохранить океан богатым, 
разнообразным и самоподдерживающимся, необходимо 
остановить деградацию натуральных ресурсов, связанную с 
деятельностью на море. Береговая Охрана США соблюдает и 
выполняет  регулирования об охраняемых морских видах  и 
работает вместе с другими агентствами  для развития подходящих 
законов  о восстановлении охраняемых морских видов и усиления 
поддержки и ресурсов.     

D. 1. Задачи Оказывать необходимую помощь по защите и восстановлению 
морских видов, поддержание здорового и 
самоподдерживающегося уровня. 

 

 
 
D.2. Стратегии 

 
Как указывается  в Стратегическом Плане о Защите и 
Попечительстве Живых Морских Ресурсов, Береговая Охрана 
США определил следующие 4 основные стратегии  для 
выполнения своих задач по защите морских видов : 
 

• Повышение профиля миссии Охраняемых Морских Видов 
(MPS). 

• Получение необходимых ресурсов  и полномочий. 
• Партнерство с другими агентствами. 
• Обнародование наших усилий. 
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D.2. а. Повышение 
профиля миссии MPS 

 
Как доказательство реальной необходимости и важности защиты 
морских видов, Береговая Охрана США делает усилия для  
повышения профиля  миссии MPS до того же уровня важности, 
какой имеют основные миссии, такие как  перехват перевозки 
наркотиков, предотвращение морского загрязнения и контроль над 
выловом рыбы. 

 
Д..2 в. Получение 
необходимых 
ресурсов и 
полномочий 

 
Получение необходимых ресурсов и полномочий  является 
ключом  к успеху любой из программ Береговой Охраны США. В 
поддержку программы о Защите Морских Видов  Береговая 
Охрана США старается использовать все имеющиеся ресурсы и 
добиться получения дополнительных  ресурсов и полномочий. 
Основные регулирования,  определяющие задачи миссии 
Береговой Охраны США и  других  федеральных агентств в 
действиях по защите природы, являются следующие правила: 
 

• Акт о видах под угрозой исчезновения 
• Акт о защите морских млекопитающих   
• Акт по Океану 2002 
• Исполнительный приказ 13089 
 
Смотрите пункт D.3. этого раздела для общего описания  этих 
Правил  и их доступности. 
 

D.2.с. Партнерство с 
другими 
организациями  

Береговая Охрана США активно сотрудничает с другими 
агентствами и организациями,  занимающимися  сохранением и 
восстановлением  охраняемых морских видов  для уничтожения 
избытков и поддерживания связи между  управлением и охраной. 
Несмотря на то, что Береговая Охрана  США работает  в  
партнерстве с множеством федеральных и государственных 
агентств,  основными     партнерами в выполнении этой миссии 
являются:  
 

• Рыболовство Национального  Океанического  и 
Атмосферного Агентства (NOAA)  

• Служба по Живой Природе и Рыбам США (USFWS)  
 

Смотрите в Д.3. этого раздела для общего описания  этих 
федеральных агентств и получения их web-страницы.   
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D.3.а.Обнародование 
результатов .  

Освещение успехов и достижений  в прессе и на публике является 
одним из ключей к  продвижению миссии  и обеспечению 
здоровой окружающей среды  и защиты  морских видов.  
 

 
D.3 . Ссылки           

 
Этот раздел содержит следующие ссылки: 
 

 
D.3.а. Акт об 
Исчезающих Видах  

 
http://www.house.gov/resources/105cong/reports/105_c/esaidx.htm  
 
Доступ к электронной копии  Акта об Исчезающих Видах, 
который занимается охраной  редких и исчезающих видов живой 
природы, рыб и растений. 

 
D.3.b. Акт о Защите 
Морских 
Млекопитающих 

 
http://laws.fws.gov/lawsdigest/marmam.html  
 
Доступ к электронной копии  Акта о Защите Морских 
Млекопитающих (MMPA) 1972г., который был издан Конгрессом 
США  для защиты млекопитающих, живущих  в мировых океанах. 

 
D.3.с. Акт по Океану 
2000 

 
http://frwebgate.access.gpo.gov/cgi-
bin/getdoc.cgi?dbname=106_cong_public_laws&docid=f:pub1256.106 
 
Доступ к электронной копии  Акта по Океану 2000. 

 
D.3.d. 
Исполнительный 
приказ 13089 

 
http://resource.lawlinks.com/Content/Legal_Research/Executive_ 
Orders/1998/environmental/executive_order_13089.htm  
 
Доступ к электронной копии  Исполнительного приказа 13089, о 
Защите Коралловых Рифов, который был издан президентом  
Клинтоном для защиты и сохранения  биологического 
разнообразия, здоровья, наследства, и социальной и 
экономической ценности  экосистем коралловых рифов США  и 
морской окружающей среды.  

 
D.3.е. Национальное 
Океаническое и 
Атмосферное 
Агентство (NOAA) 

 
http://www.noaa.gov  
 
Доступ к web-страницу Национального Океанического и 
Атмосферного Агентства (NOAA), федерального агентства США  
созданного для наблюдения, прогнозирования и охраны 
окружающей среды. 
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D.3.f. Служба США 
по Дикой Природе и 
Рыбам 

 
http://www.fws.gov  
 
Доступ web-страницу Службы США по Дикой Природе и 
Рыбам (USFWS), агентство, занимающееся  защитой и 
управлением  разнообразия  живой природы. 
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                           Раздел E. Запрет на Ввоз Наркотиков  
 
Предисловие 

 
Береговая Охрана США - ведущее федеральное агентство, 
препятствующее ввозу наркотиков в страну морским путем. Оно 
разделяет свои обязанности с американской Таможенной 
службой по контролю ввоза наркотиков воздушным путем. 
Задача Береговой Охраны - сокращать поставку наркотиков из 
источника, не позволяя контрабандистам использовать 
воздушные и морские маршруты в зоне транзита, которая 
составляет шесть миллионах квадратных милей, включая 
Карибского бассейна, Мексиканского залива и Восточную часть 
Тихого океана. Чтобы противостоять трудностям патрулирования 
на этой большой территории, Береговая Охрана США тесно 
сотрудничает с другими федеральными агентствами и странами 
региона, чтобы подорвать и препятствовать потоку незаконных 
наркотиков.   

В этом разделе Этот раздел содержит следующие информации: 
 

 Cфера Задачи № стр. 
 Противонаркотические Операции 2-34 
 Патрульная Тактика 2-36 
 Сбор Информации 2-41 
 Операционные Планы / Распоряжения 2-47 
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Противонаркотические операции 
 
Е.1. 
Международное 
сотрудничество 

  
Международное сотрудничество необходимо для успешного выполнения 
задач во время пртивонаркотических операций.  Официальное 
сотрудничество, установленное на основании двусторонних и 
региональных соглашений существенно облегчает деятельность 
правоохранительных органов, необходимая для остановки судов, 
подозреваемых в причастности к торговле наркотиками, пытающихся 
уклонять от ареста, заплывая в территориальные моря в других государств. 

Е.2. 
Межведомственно
е сотрудничество 

Межведомственное сотрудничество является необходимым в борьбе с 
наркобизнесом для благополучного, успешного и эффективного 
использования доступных ресурсов. Противонаркотическая инициатива 
различных правоохранительных агентств усложняется такими факторами 
как, организационная задача, отличающиеся друг от друга  региональные 
погранслужбы, и часто, недоверие между ведомствами.  Существует также 
структурные и философские различия между военными и гражданскими 
правоохранительными организациями. Чтобы способствовать 
взаимодействию необходимо принять  Меморандумы к соглашениям 
(МОАs) или меморандумы о понимании (MOUs). 

E.3. 
Государственная 
противонаркотич
еская стратегия  

Чтобы должным образом сосредоточить усилия всех агентств, необходима 
государственная противонаркотическая стратегия и распоряжение.  Они 
требуют сотрудничества между различными агентствами, которое должно 
включить официальную координацию для своевременного обмена 
информацией. Основываясь на  эти авторитетные документы, службы и 
агентства по борьбе с наркотиками должны улучшить систему или 
операционные планы, чтобы  предоставлять инструкции планировщикам. 
Кроме того, служба или доктрины агентства или операционные планы, 
развивались для предоставления руководства операционным 
планировщикам. Доктрины и/или операционные планы  устанавливают 
цели и приоритеты, также предоставляет общее руководство, в той 
области, где командующие должны сосредоточить их усилия. Таким 
образом, они позволяют командующим найти решение относительно 
использования доступных средств, которые соответствует службе и 
национальному руководству. 

Е.4. 
Планирование 

Планировочные работы очень важны для успешного выполнения задач.  
Для достижения любого уровня  эффективности необходима всесторонняя 
планировочная работа. Планирование должно быть совместным, 
многонациональным и межведомственным. Совместные усилия, 
упрощенность и очередность являются главными в процессе планирования. 
Планировщики должны понять цели и угрозу. При выполнении  задачи они 
должны совместить сведения, воздушные и поверхностные ресурсы, 
материально-техническое обеспечение, коммуникации, так же, как 
ключевые аспекты межведомственного и международного сотрудничества. 
Планирование должно быть сделано на стратегическом (государственном) 
и на операционном /тактическом уровнях, учитывая государственную 
стратегию и служебную доктрину. 
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Е.5. Морское 
Запрещение 

Морская деятельность по запрещению сосредотачиваются 
преимущественно на приостановке контрабанды наркотиков, 
путем сбора информации, контролирования морских 
контрабандных маршрутов, обнаружения и захвата 
контрабандного судна наркотиками, и ареста его экипажа. 

E.6. Выявление и 
проверка 

Выявление и проверка - важная часть всего 
противонаркотического процесса. Целью обнаружения и контроля 
является заблаговременное уведомление и отслеживание 
воздушных и водных целей, до момента прибытия 
соответствующих правоохранительных органов на место 
происшествия для проведения расследования.  

E.7. Сведения Сбор, хранение, представление и распространение сведений про 
наркотики являются важными для успешного выполнения 
противонаркотических операций. Использование всех источников 
информации предоставляет возможность для сокращения круга 
огромной области, вовлеченного в борьбу против наркотиков. 

E.8. Сигнал 
управления и 
контроль 

Процесс командования и контроля (C2) делает невозможным 
координацию агентств и национальных границ. Это требует всех 
7дней недели, все 24-часа сутки, чтобы  центральный узел (C2) в 
пределах каждого агентства, зафиксировал поток информации и 
запросы действия, двигающихся в вертикальном направлении в 
пределах агентства и в горизонтальном к другим. Обычный C2 
узел – сигнал управления или операционный центр, управляемый 
опытным персоналом, полностью способным  обрабатывать 
информацию и принимать меры, в случае необходимости 
подробного рассмотрения случая.  
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 Тактика Патрулирования 
 
E.9. Планирование 
тактики 

 
Успешное задержание контрабандистов наркотических средств 
активный процесс. Сюда входит знание маршрутов, которыми 
пользуются  контрабандисты, как они скрывают свои 
контрабандные действия, и какой тактикой они пользуются, 
чтобы уклоняться от выявления (типа скромные лодки). 

• Командующие должны быть знакомы с их областью 
действия. 

• Они должны владеть достаточную информацию 
касательно операционных тенденций контрабандиста. 

• Они должны творчески подходить к применению новой 
тактики, чтобы ввести контрабандистов в заблуждении. 

• Они должны проявить хитрости и операционную 
безопасность. 

• Они должны тесно координировать свои усилия с 
другими правоохранительными органами. 

 
E.10. Тактика по 
водному запрету 

Открытая тактика обычно используется в операциях по запрету на 
проникновению нелегальных иностранцев / иммигрантов (AMIO), 
в то время как скрытые операции обычно используются в 
противонаркотических операциях. Ниже рассматриваются 
следующие виды водных тактик: 

·   Мобильность 
·   Устойчивый Темп 
·   Высокая/Низкая Скорость 
·   Спринт и Дрейф 
·   День/Ночь 

 
E.10.a. Мобильность Мобильность, эта тактика, которая включает постоянное, 

непредсказуемое движение патрульных подразделений, которая 
увеличивает наземный участок под наблюдением. 

E.10.b. Устойчивый 
Темп 

Тактика устойчивого темпа бережет топливо и максимизирует 
эффективность датчика. Недостатком может служить 
преувеличение предсказуемости и потеря элемента 
неожиданности. 

E.10.c. 
Высокая/низкая 
скорость 

Тактика высокой / низкой скорости происходит тогда,  когда 
подразделение в определенном промежутке времени 
патрулирует на сокращенной скорости, потом быстро 
переходит к различным патрулируемым участкам и опять 
возвращается к патрулированию на  сокращенной скорости. 
Преимущество - увеличенная тактическая неожиданность и 
непредсказуемость.  
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E.10.d. Спринт и 
дрейф 

 
Тактика спринта и дрейфа происходит, когда подразделение 
дрейфует от 30 до 60 минут, затем использует высокую скорость, 
чтобы перейти к различным участкам и дрейфовать снова. Это 
позволяет провести полное наблюдение входа в порт, chalk point 
или других ограниченных других ограниченных участок. 

 
E.11.e. День/Ночь 

 
Тактика Дня/Ночи совершается, когда подразделение патрулирует 
на одном участке в течение дня, и переходит к различным 
участкам ночью. Это увеличивает элемент неожиданности. 

 
E.11. Командная 
тактика 

 
Ниже раскрывается определение следующих типов командной 
тактики (мульти-юнит): 

• Разделение Между Подразделениями 
• Контрольное Судно / Штурмовик 

 
 
E.11.a. Разделение 
между 
подразделениями 

 
Чтобы максимизировать эффективность, патрулирующие 
подразделения должны быть достаточно на далеком расстоянии, 
чтобы сферы наблюдения не сокращались. 

 
E.11.b. Контрольное 
судно / штурмовик 

 
Тактика контрольное судно/штурмовик используется, когда два 
или больше судна работают вместе. Большое судно (контрольное) 
действует как передовой развернутый датчик и определяет, какой 
из  целей интереса (ТОI) должна быть перехвачена маленьким, 
более подвижным судном (штурмовик). 

 
E.12. Зона Отъезда 

 
Зона отъезда, изображенная на следующей странице, является 
прибрежной областью страны происхождения или пункта 
перевалки, откуда контрабандные наркотики или иностранные 
миграционные рейсы происходят. Как правило, зона отъезда 
тянется от берегов государства происхождения приблизительно на 
50 морских милей (NM). Типы операций, проводимых в зонах 
отъезда, зависят от уровня сотрудничества между иностранными 
запрещающими силами и государством происхождения.  
 
Очевидные непосредственные операции, известные также как 
препятствование, разработаны, чтобы отговорить контрабандистов 
или мигрантов покинут свое государство.  
Очевидные непосредственные операции почти в исключительных 
случаях используются в операциях запрещения иностранца / 
мигранта (AMIO). 
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E.13. Транзитная 
Зона  

 
Транзитная зона – географическое пространство, через которую 
контрабандным путем ввозится кокаин в Соединенные Штаты из 
стран Южной Америки. Площадь транзитной зоны составляет 
шесть миллионов квадратных милей, и Береговая Охрана 
пользуется средства, чтобы преградить путь контрабандистам в 
открытом океане и в стратегических замкнутых проходах. 

 
E.13.a. Открытый 
Океан 

 
Как правило, LEUs, которые отличаются высокой выносливостью 
и обладают большими способностями обнаружения, 
приближенными к самому  близкому пункту отправления целевого 
судна. Сзади него,  в различных пунктах имеются маленькие и 
более быстрые поверхностные установки, которые расположены 
вдоль станции опасной линии. Задача - это обнаружить цель, 
используя более способные датчики LEU’s или вертолеты и 
наблюдать, выполняя перехват самым близким доступным 
надземным средством. 

 
E.13.b. Замкнутые 
проходы 

 
Замкнутые проходы могут быть выгодно использованы 
запрещающими силами, поскольку они являются узкими 
проходами, через которых контрабандные судна должны 
переходить. 
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E.14. Зона Прибытия Важным фактором в планировании и выполнении операций в зоне 

прибытия, является сотрудничество, оказанное государством, куда 
наркотики или мигранты направляются. Ниже  дается описание 
зоны прибытия. 
 

 
 
E.15. Патрульная 
модель  

 
Тип патрульной модели, используемый в зоне отправления, 
зависит от доступных ресурсов, известной угрозы, и от величины 
места отправления. Типы патрульных моделей включают: 

• преграда, 
• параллельный, и 
• зигзаг 

 
 
E.16. Тактика 

 
Правоохранительные подразделения (LEUs), в судах и самолетах, 
используют разные стандартные тактики во время 
патрулирования. Используемая тактика может меняться в 
зависимости от обновления информационных отчетов и 
визуальных наблюдений. Ниже дается некоторые использованные 
тактики: 

• Размещение коробок 
• Сохранение подвижности 
• Связь 
• Установление буферных зон 
• Перехват и поворот 

 
 
E.16.a. Размещение 
коробок 

 
Расположение коробок должно соответствовать оцененным 
измерениям зоны отъезда, и должно охватить всю зону отъезда. 
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E.16.b. Сохранение 
подвижности  

 
Оставаясь подвижным и перемещаясь нерегулярно и регулярно по 
всему участку большой патрульной зоны, LEU может охватывать 
большое расстояние и отвечать на наблюдения самолета или на 
новые информационные сведения. 

 
E.16.c. Связь 

 
Связь это тонкое звено многих операций. Все подразделения 
должны работать на заранее подготовленных частотах, которые 
уже были испытаны. 

 
E.16.d. Буферизация 
(буферная зона): 

 
Основной целью запрещения наркотиков, является захват или 
уничтожение контрабанды. Если контрабандисты наркотиков 
перехвачены немедленно после отъезда от территориальных вод, 
они могут просто повернуть и вернуться в национальные воды, 
избегая таможенной проверки и конфискацию и ожидать 
следующие возможности для перемещения контрабанды. Именно 
поэтому, следует определить буферную зону. 
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Сбор Сведений  
 
E.17. Описание 

 
Сбор информации – это  приобретение информации открытым 
и/или тайным путем. 

 
E.18. Необходимая 
Информация  

 
Информационная потребность – это необходимое условие лица, 
принимающего решения или командующего для лучшей 
доступной информации или сведений, на основании которого 
принимаются решения, политические рекомендации или 
подготавливается оперативная информация. 

 
E.19. Необходимые 
Сведения 

 
Необходимые сведения – это любая тема, общая или 
специфическая, для которого необходимо собрать 
разведывательные сведения, или подготовка оперативной 
информации.  

 
E.20. Методы сбора 

 
Существует два метода сбора сведений. Ими являются 

• открытый метод сбора и 
• тайный метод сбора. 

 
 
E.20.a. Открытый 
метод сбора 

 
Открытый метод сбора, это приобретение информации от средств 
массовой информации, от диалога правительств друг с другом, 
выявление, и распределение данных, приобретенных открытым 
путем. Владелец и целевые правительства в основном знают 
общую деятельность сбора информации, несмотря на то, что 
специфические особенности, узлы сети, приемы можно 
благополучно скрывать. Открытый сбор – это источник основных 
сведений и превалирующий способ, применимый Береговой 
Охраной для сбора сведений. 
          
Образец: Фотографии сделанные с катеров.  
 

 
E.20.b. Тайный метод 
сбора 

 
Тайный метод сбора, это  приобретение сведений способами, 
разработанными для обеспечения секретности операций, и 
поэтому, обеспечение секретности источников, и методов 
чрезвычайно важны. 
 
Образец: Тайный метод сбора сведений. 
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E.21. Тайная 
деятельность 

 
Тайная деятельность, а также упомянутая как специальная 
деятельность, является деятельностью, разработанной влиять на 
иностранные правительства, события, организации, или людей 
для поддержки внешней политика США, и поэтому, не является  
реальной деятельностью для сбора сведений. Обычно это 
сочетается с информационными операциями, поскольку для 
этого также привлекаются аналогичные организации 
(например, собиратели сведений).  
 
Образец:  Психологические операции и пропаганда. 

 
E.22. Типы Сведений 

 
Нижеуказанные являются типами сведений: 

• Людские 
• Фотографии 
• Сигналы 
• Коммуникация 
• Электроника 
• Измерение и Подпись  

 
 
E.22.a. Людские 
сведения 

 
Людские сведения, это информация, взятая из человеческих 
источников путем открытых и тайных методов сбора и 
информация открытого характера, полученная из иностранных 
средств массовой информации. 
 
Примеры: 
 

• Допрос подозреваемых торговцев наркотиками. 
• Иностранная Служба Телерадиовещания (FBIS). 
• DOD Атташе отчеты о деятельности порта. 

 
E.22.b. Представление 
Сведения  

Образные Сведения это размещение, опознание, установление 
личности, и описание объектов, деятельности, и территории, 
изображаемых на представлении и включает в себя 
фотографическую интерпретацию. 
 
          Примеры: 
 

• Фотографии, сделанные с самолета. 
• Фотографии, сделанные с судов или на земле. 
• Спутниковые фотографии и представление 
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Е.22.с.Сигнальная 
Разведка (SIGINT)  

Сигнальная Разведка (SIGINT) – разведывательная 
информация, состоящая  из перехватов  коммуникационной  
разведки, электронных служб и  сигналов иностранной 
разведки, передаваемой в любом виде. Она требует строгой  
защиты  источников и методов. 

 
Е.22.d.Коммуникационная 
разведка.  

 
Коммуникационная Разведка это техническая и 
разведывательная информация,  полученная из перехватов  
иностранных коммуникаций, всеми, кроме намеренных 
получателей. 
 
Примеры: 

• Записи с телефонных линий 
• Параболические микроскопы. 

 
Е.22.е. Электронная 
Разведка (ELINT) 

 
Электронная Разведка (ELINT) - техническая и оперативная  
разведка, полученная от  иностранной не коммуникационной 
электромагнитной радиации, исходящей  от источников не 
связанных  с атомной детонацией или радиоактивными 
источниками. 

 
Е.22.f. Измерительная и 
записывающая разведка  

 
Измерительная и записывающая разведка – использует 
радары, акустическую и ядерную радиацию, 
электрооптические,  лучевые и другие  сенсорные приборы  
для записи и определения  уникальных термальных, 
магнетических  и акустических характеристик  выделений 
определенных  платформ. Она определяет платформы 
«подписью», замеряя те характеристики, которые могут быть 
записаны  и по типу является научной и тайной структурой. 
 
Примеры: 

• Электронная подпись иностранной подлодки была 
записана гидролокатором. 

• Образцы почвы замеряются на содержание радиации.  
 
Е.23. Результаты 
разведки 

 
Эти результаты содержат информацию, которая в случае 
несвоевременного использования, может оказаться  
бесполезной. Они включают: 
 

• Доклад об осмотре судна 
• Доклад об обнаружении 
• Доклад о морской деятельности  
• Доклад обо всех обнаруженных судах 
• Доклад о наблюдении за подозрительным судном 
• Доклад с места действия 
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Е.23.а. Оценка 
результатов разведки  

Оценка результатов разведки обычно проводиться из  результатов 
общей разведки, она включает Доклад о наблюдении за 
подозрительным судном. Весь персонал, участвующий  в 
операции от связиста до командующего офицера, должны  знать, 
как читать и растолковывать результаты разведки. Некоторые из 
них содержат открытые инструкции о разведывательных  целях, в 
то время как другие  дают наводки для использования их в 
операциях. Необходимая для операций информация может быть 
получена при правильном толковании каждого результата 
разведки. 
 

Е.23.в. Доклад об 
осмотре судна 

Отряды, находящиеся в зоне ответственности (AOR)  должны 
докладывать о курсе, расположении  и скорости и другой 
информации полученной о судне  офицером тактической команды 
(ОТС). Эта информация содержится в Докладе об осмотре судна. 
Доклад об осмотре судна должен быть передан в определенный 
интервал  согласно тактическим требованиям ОТС. В некоторых 
случаях это может быть немедленный доклад, в других случаях он 
может быть передан по возвращению отряда в порт. (смотр. 
Рисунок 2-1) 

Е.23.с Доклад об 
обнаружении 

Доклад об обнаружении может быть сделан любым лицом, 
отрядом  или агентством, которое получило или узнало 
информацию, которая может  повлиять на безопасность  персонала  
служб  или носит разведывательный характер. (смотр. Рисунок 2-
2) 

Е.23.d. Доклад о 
морской деятельности 

Доклад о морской деятельности выпускается периодически, как 
правило, раз в месяц. Он описывает  контрабанду наркотиков  и 
основную разведывательную информацию, связанную с ней, а 
также дает ограниченный анализ  основных направлений 
контрабанды. 

Е.23.е. Доклад обо 
всех обнаруженных 
судах 

Доклад обо всех обнаруженных судах – это список всех 
подозрительных судов. Он является подобием списка 
разыскиваемых судов. Суда разделяются на категории, каждая 
категория  включает   инструкции, которые отряд должен 
выполнит при обнаружении судна. 

Е.23.f. Доклад о 
наблюдении за 
подозрительным 
судном 

Информация, содержащаяся в Докладе о наблюдении за 
подозрительным судном, отражается на  текущих криминальных 
расследованиях  и на  секретных информационных источниках. 
Она дает более подробную информацию о судах, числящихся в 
Докладе  обо всех обнаруженных судах. 

Е.23.g. Доклад с места 
действия. 

Доклад с места действия   используется  отрядами на месте 
действия, для предоставления информации правоохранительного 
значения. Эта информация добывается в ходе выполнения заданий  
оперативными командующими. 
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ДОКЛАД ОБ ОСМОТРЕ СУДНА 

 
ДОКЛАДЫВАЮЩИЙ ОТРЯД: USCGC MARLIN 
ДАТА: 14 марта  2000 
ВРЕМЯ: 2300 Z 
НАЗВАНИЕ СУДНА: DRAGGIN NETS 
НАСТОЯЩЕЕ РАСПОЛОЖЕНИЕ: 32 42 .2н   065    54 .2 W 
КУРС: 007 Т 
СКОРОСТЬ: 6 KM/C 
ДЕЯТЕЛЬНОСТЬ: РЫБНАЯ ЛОВЛЯ 
ДОКУМЕНТАЦИОННЫЙ НОМЕР: 613693 

 
ПОРТ ОТПРАВКИ: ПОРТСМУТ  

 
ОПИСАНИЕ:  
ТИП СУДНА: РЫБОЛВНОЕ 
ДЛИНА: 65’ 
ЦВЕТ КОРПУСА: БЕЛЫЙ 
ЦВЕТ ПОСТРОЕК НА ПАЛУБЕ: БЕЛЫЙ 
ПОЗИЦИЯ ПОСТРОЕК НА ПАЛУБЕ: ПЕРЕДНЯЯ 
ЦВЕТ ВНУТРЕННИХ ЧАСТЕЙ: КРАСНЫЙ 
ЦВЕТ ВНЕШНИХ ЧАСТЕЙ: СИНИЙ 

 
МАТЕРИАЛ ОБШИВКИ: ДЕРЕВО 
МАТЕРИАЛ ПОСТРОЕК НА ПАЛУБЕ: 
 

ДЕРЕВО 
 

 
УСТРОЙСТВО ПАЛУБЫ: 

 
КРАСНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ ПАЛУБЫ С ЗЕЛЕНЫМИ 
СЕТЯМИ 
 

 
ЗАМЕЧАНИЯ: СИМВОЛ БЕЛОГО ПЕГАСА В ГОЛУБОМ КРУГУ НАРИСОВАН С 
ОБЕИХ СТОРОН ПАЛУБЫ. 
 
 
 
 
 

Рисунок 2-1 
 

Пример Доклада об осмотре судна 
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ДОКЛАД ОБ ОБНАРУЖЕНИИ 
 
042253Z  ЯНВАРЬ 00 
 
FM CCGDEIGHT Новый Орлеан  LA// OLE// 
 
COMLANTAREA COGARD   ПОРТСМУТ  
   
INFO COMDT  COGARD  ВАШИНГТОН //G-OCI//  
 
ВТ 
 
UNCLAS FOUO //N 03800// О    
 
 
ПРЕДМЕТ:  ДОКЛАД ОБ ОБНАРУЖЕНИИ – Р/С  «CATCH A LOT»(ДOK. №. 50477023) 
 

1. РЫБОЛОВНОЕ СУДНО (Р/С) «CATCH A LOT» В НАСТОЯЩЕЕ ВРЕМЯ  Н ПУТИ ИЗ ЭЛЬ- 
ПАСО, ТЕХАС  ПОСЛЕ ЛОВЛИ РЫБЫ В ТЕЧЕНИЕ  ПОСЛЕДНИХ  90 ДНЕЙ  У БЕРЕГОВ 
ФЛОРИДЫ И ЛУИЗИАНЫ. СУДНО ПРЕДПОЛОЖИТЕЛЬНО НАГРУЖЕНО 
НАРКОТИКАМИ  НЕИЗВЕСТНОГО КОЛИЧЕСТВА И ТИПА. Р/С «CATCH A LOT» ЭТО 
РЫБОЛОВНОЕ СУДНО С ДЕРЕВЯННЫМ КОРПУСОМ ДЛИНОЙ 85.6 ФУТОВ, 
ОТПРАВИВШЕЕСЯ ИЗ ПОРТА БРАУНСВИЛЛ, ТЕХАС. ОНО БЫЛО ПОСТРОЕНО В 
МОБИЛЕ, ШТ. АЛАБАМА  В 1976. СУДНО  ПРИНАДЛЕЖИТ  КОМПАНИИ IMA TUNA 
(АДРЕС 101 ХОТ ДОГ РОАД, ОРЛАНДО, ФЛОРИДА 36409),  КОТОРАЯ ДАВНО 
ПОДОЗРЕВАЕТСЯ В КОНТРАБАНДЕ НАРКОТИКОВ  НА ПОБЕРЕЖЬЕ ТЕХАСА. ЛИЦА 
ПОДОЗРЕВАЕМЫЕ В РАСПРОСТРАНЕНИИ НАРКОТИКОВ  В РАЙОНЕ ЭЛЬ-ПАСО  
ПРЕДПОЛОЖИТЕЛЬНО ОЖИДАЮТ  ПРИБЫТИЯ  УКАЗАННОГО ВЫШЕ СУДНА. 

 
2. ВСЕ ПОДРАЗДЕЛЕНИЯ  ГРУППЫ КОРПУСА CHRISTIE И ГРУППЫ GALVESTON АORS  

ДОЛЖНЫ  РАЗЫСКИВАТЬ СУДНО И ПРИ ВСТРЕЧЕ ЗАДЕРЖАТЬ ЕГО. 
 

3. POC: RDC TOP COP, ОФИЦЕР РАЗВЕДКИ, ( 504 ) 548-0984. 
 
ВТ   
 
 
 

 

                             
                                             Рисунок  2-2  
                                  Пример    Доклада об Обнаружении 
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Планы Действия  /Приказы 
E.24. Организация Предназначение Планов  Действия   (OPLAN) или  Порядка 

Действия (OPORD) – организовать всю оперативную 
информацию,  удобные в один документ, который используется 
всеми участвующими отрядами. (Смотрите Рис.2-3, для 
примерного плана.). OPLAN должен включать всю существенную 
информацию касающуюся миссии и включать в себя  (однако не 
ограничиваясь на этом):  

• Цели 
• Безопасность  
• Доклады   

• Место 
• Доклады об Осмотре  
• Доклады о Потерях  
• Послеоперационные Доклады 

• Концепция Операций 
•  Задачи 

• Активы 
• Коммуникации 

• Процедуры  
• Организации задач 
• План частот 
• Позывные Сигналы  

• Разведка 
• Доставка и Администрация  
 

OPLAN должен собираться с титульного листа и определяться 
согласно своему классификационному уровню. 
 

Е.25. Цели Коротко описывают основную картину, чтобы подчиненные 
командиры имели представление о ситуации. 
 
Пример: Цель Операции Greenwave - обнаружить судно S/V 
Каприкорн принадлежащее Cламбовии, которое должно прибыть в 
южные воды  в течение 6 дней , скрыто наблюдать за ним, когда 
оно свяжется  лодками забирающими груз, перехватит каждую из 
лодок вместе экипажем, а затем перехватить сам Каприкорн  как 
раз перед тем как он будет покидать наши воды сделав последнюю 
выгрузку. 

Е.26. Безопасность Раздел Безопасности отвечает  за защиту OPLAN от возможных 
рисков. Этот раздел  включает классификацию операций по 
безопасности. 
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Е.27. Доклады  Оперативные Доклады  могут быть устными или письменными: 

• Устные Доклады: Обычно используются, если информация 
должна быть быстро передана, или в случае если  у отряда 
недостаточно людских сил или оборудования для посылки 
письменного документа. В зависимости от состава 
информации, позже может быть необходимо составить 
письменный доклад от том, что было сказано. 

• Письменные Доклады: обычно не такие срочные как 
устные доклады, но используются тогда, когда 
информации много и вся она должна быть сохранена. Они 
также используются для анализа  операций, дальнейших 
выводов, определения путей контрабанды  и ежедневной  
морской деятельности. 

 
Оперативные доклады  снабжают информацией  с места действия  
в оперативные центры и высшему командованию. Эта информация  
используется  в функциях командования и контроля, а также для 
составления будущих планов. Для расширенных операций центр 
может высылать доклады об обстановке высшему командованию. 
В конце операции, офицер командования  комбинирует всю  
статистику  для дальнейшего использования ее  в планировании 
будущих операций. Оперативные доклады включают в себя: 
 

• Доклады об Обстановке 
• Доклады  об Аварийных Ситуациях  
• Доклады о Проведенных Действиях  
• Доклады о Расположении 

Е.27.а. Доклады 
Обстановки 
(SITREP) 

Доклады об Обстановке составляются отрядами на месте действия  
высшему командованию  для создания  ясной картины 
происходящего. Скорость передачи  и обновления  важна для 
обеспечения  информацией командования для принятия решений. 

Е.27.в. Доклады  об 
Аварийных 
Ситуациях 
(CASREP) 

Доклады  об Аварийных Ситуациях делаются отрядами для совета 
с операционным командованием  о сбоях  или поломках в работе 
оборудования, которые могут материально повлиять  на 
способность отряда выполнить задание. 

Е.27.с. Доклады о 
Проведенных 
Действиях (AAR) 

Доклады о Проведенных Действиях являются полными 
сводками, написанными по завершении миссии. Они включают 
в себя полное описание всего случившегося, информацию о 
том, какие отряды принимали участие  и  использованную 
тактику. Доклад должен включать следующую информацию: 
 

• Список операционных часов проведенных отрядами  
• Количество проверок на каждый отряд 
• Количество нарушений 
• Дата, последней проверки судно 
• Точность сведений 
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 • Проблемы со связью и мертвые зоны 

• Рекомендации для будущих операций  

Е.27.д. Доклады о 
Расположении (PR)  

 
Доклады о Расположении – обычно устные, но могут 
сопровождаться письменным докладом. Они состоят из  
расположения, курса и скорости отряда.  А также передается 
информация о состоянии  работы.  

 
Е.28. Концепция  
Операций  

 
Концепция  Операций описывает вкратце, как командующий  
представляет осуществление операции от ее начала до конца. 
Она передает  намерения командующего подчиненным, так 
чтобы миссия была завершена  в сроки без дополнительных 
связей и инструкций.  Концепция должна определить этапы 
операции и схемы маневрирования  для главных подчиненных 
отрядов,  которые подробно описывают,  что командир от них 
ожидает, что должно быть выполнено и планы для всех 
отрядов.  
Согласно концепции операции, особые задания  поручаются 
каждому из отрядов  для выполнения операции  и ее концепций.

 
Е.29. Средства 

 
Расположение, состояние готовности, возможности и 
выносливость  всех активов,  доступных оперативному центру, 
перечислены для того, чтобы  главные и  второстепенные 
командующие могли выбрать подходящие ресурсы  для 
задания. 

 
Е.30. 
Коммуникации 

 
Здесь перечисляется информация  о командовании, контроле, 
коммуникационных сетях, оперативных процедурах, 
идентификационных процедурах, ограничениях электронных 
эмиссиях. Этот раздел также содержит  используемые радио  
частоты, коды, ежедневные замены кодов, и дополнительные 
частоты в случае необходимости. Коммуникационные планы 
должны включать  назначенные радио частоты и каналы, 
которые сменяются ежедневно в полночь или в другое 
согласованное время. Если проверка коммуникаций происходит 
каждые 4 часа  и они еще не установлены, план установки 
коммуникаций должен быть включен в  план OPLAN. 
Позывные знаки необходимы для участвующих  отрядов  для 
избежания  передачи названия отряда во время связи. Позывные 
знаки также изменяются ежедневно, обычно в полночь или  в 
радио день. 
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E.31. Разведка  

 
Целью  плана разведки является развитие  физических и 
человеческих ресурсов, необходимых для поддержки операций. 
Перечислены все формы  сбора сведений,  так же как 
использование  кодовых имен место расположения, и  процедур  
докладов. Все остальные результаты разведки перечислены здесь  
вместе с их функциями. Этот раздел может требовать большей  
классификации, чем остальные разделы OPLAN  и разработка как  
отдельный документ может быть необходимым.  

 
E.32. Материально-
техническое 
обеспечение и 
администрация  

 
Административные и устройства по материально-техническому 
обеспечению,  применимые во время операции,  перечислены в 
этом разделе, для того чтобы  прояснить основные концепции  
поддержки материально-технического обеспечения. Подводится 
итог всей операции, начиная от  службы  и управления, 
транспорта, сооружения и размещения рабочих сил для 
материально-технического обеспечения. Также могут быть 
перечислены  планы и способы госпитализации и эвакуации  
военного и гражданского персонала, количество отрядов,  
перемещения  и политика персонала. В большинстве случаев, этот 
раздел будет касаться  административных и материально - 
технических политик  и процедур в существующем плане, 
измененного согласно операционным  правилам плана OPLAN. 
План  должен включать источники, откуда могут быть добыты 
необходимые для судов  предметы после обычного рабочего дня, 
по праздникам и в чрезвычайных ситуациях. План материально-
технического обеспечения также должен учитывать 
неблагоприятные  и не нормальные погодные условия,  влияющие 
на операцию. 
 

 
Е.33. Безопасность 
материально-
технического 
обеспечения  

 
При любом незаконном действии, нарушители  будут 
предупреждены. Должны быть сделаны все усилия, чтобы 
удерживать отряды от нарушения правил при проведении 
операции.  
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КОНФИДЕНЦИАЛЬНО 

 
ТОЛЬКО ДЛЯ ОБУЧЕНИЯ 

 
ЭТО ОБЛОЖКА 

 
ДЛЯ СЕКРЕТНОЙ ИНФОРМАЦИИ 

 
 

 
ПРОСЬБА ВСЕМ ЛЮДЯМ, ОБЛАДАЮЩИМ ЭТОЙ ИНФОРМАЦИЕЙ, БЕРЕЧЬ  
ЕЕ ОТ НЕЗАКОННОГО РАЗОБЛАЧЕНИЯ, ВО ИМЯ ГОСУДАРСТВЕННОЙ 
БЕЗОПАСНОСТИ США.  
 
ОБЛАДАНИЕ, ХРАНЕНИЕ, РАЗМНОЖЕНИЕ И РАЗМЕЩЕНИЕ ПРИЛОЖЕННОГО 
ДОКУМЕНТА ДОЛЖНО БЫТЬ ПРОВЕДЕНО СОГЛАСНО ПРИМЕНИМОМУ 
ПРИКАЗУ (ПРИКАЗАМ), УСТАВУ (УСТАВАМ) И ИСПОЛНИТЕЛЬНЫМ 
ИНСТРУКЦИЯМ АГЕНТСТВА.  
 
 
 

ОПЕРАЦИЯ IMOC 
 

ТОЛЬКО ДЛЯ ОБУЧЕНИЯ 
 

(ЭТА ОБЛОЖКА ЯВЛЯЕТСЯ НЕСЕКРЕТНОЙ) 
 
 
 

 

КОНФИДЕНЦИАЛЬНО 
 

_____________________________________
Картины 2-3 

 
Образец Операционного Плана (OPLAN) (лист 1- 4)  
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USCGC CITRUS 
USCGC BARACCUDA 
USCGC MAKO 
USCGC POINT BARNES 
COGARD STA PORTSMOUTH VA 
COGARD STA CAPE MAY NJ 
COGARD STA CHINCOTEAGUE MD 
COGARD AIRSTA ELIZABETH CITY NC 
INFO COGARD RESTRACEN YORKTOWN VA//ITD// 
BT 
КОНФИДЕНЦИАЛЬНО //№0000// 
ПРЕДМЕТ: ОПЕРАЦИЯ IMOC 
СПРАВКИ 
 
А. 

U. . 
         U.  . 
         U.  . 
         U.  . 
         U.  .       
         U.  . 

 
         U.  . 
 
 
 
         
 
 

U. . 
 
 
 
 
 
 
 
 

U. . 
 
 
 
            U.   . 
       

 
 
USCG РУКОВОДСТВО ПО ТЕЛЕКОММУНИКАЦИЯМ COMDT INST M2300.1 
ОБЪЕДИНЕННЫЕ ПРОЦЕДУРЫ СВЯЗИ, АСР 130 
КНИГА СОЮЗНЫХ ПОЗЫВНЫХ ЗНАКОВ ДЛЯ КОРАБЛЕЙ, АСР 113 
ОБЪЕДИНЕННЫЕ ТАКТИЧЕСКИЕ ПРОЦЕДУРЫ, АР1 VOL2 
РУКОВОДСТВО ПО БЕЗОПАСНОСТИ СВЯЗИ 
MY 120500Z MAR  00 

 
ЦЕЛЬ 1. ЦЕЛЬ ОПЕРАЦИИ IMOC ЭТО ОБНАРУЖИТЬ LAMESAN M/V  ATLANTIC SPIRIT, 
КОТОРЫЙ ДОЛЖЕН ПРИБЫТЬ В НАШУ ЗОНУ ОТВЕТСТВЕННОСТИ (AOR) В ТЕЧЕНИЕ 72 
ЧАСОВ, С НАМЕРЕНИЕМ ПРЕВЕЗТИ НАРКОТИКИ НЕИЗВЕСТНЫМИ ПУТЯМИ,  И 
ПЕРЕХВАТИТЬ НАРКОТИКИ, ПРЕЖДЕ ЧЕМ ОНИ БУДУТ ВЫГРУЖЕНЫ. ЗАПРЕТ 
ОПЕРЕДЕЛЕН ИЗ ПОЛУЧЕННОГО ВИЗУАЛЬНО КОНТАКТА С СУДНОМ ПЕРЕВОЗЯЩИМ 
НАРКОТИКИ МОРСКИМИ СРЕДСТВАМИ. 
 
БЕЗОПАСНОСТЬ (U) ВСЕ ПЛАНЫ И ДОПОЛНИТЕЛЬНАЯ ДОКУМЕНТАЦИЯ ДОЛЖНЫ 
ХРАНИТЬСЯ В БЕЗОПАСНОМ МЕСТЕ.  БЕЗОПАСНОЕ МЕСТО ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ, ТАК, ЖЕ 
КАК И ОФИЦЕР ПО БЕЗОПАСНОСТИ В ВАШЕМ OPCEN. ПАКЕТЫ ДЛЯ СЖИГАНИЯ 
ДОЛЖНЫ БЫТЬ ПОД  РУКОЙ И ВЕСЬ МУСОР ДОЛЖЕН БЫТЬ СОЖЖЕН ИЛИ ВЫБРОШЕН. 
ПАКЕТОМ ДЛЯ СЖИГАНИЯ ВЫБИРЕТСЯ МУСОРНАЯ ТАРА, ВСЕ ДОКУМЕНТЫ 
ОКАЗАВШИЕСЯ В НЕЙ ДОЛЖНЫ БЫТЬ УНИЧТОЖЕНЫ И НЕ МОГУТ БЫТЬ 
ВОССТАНОВЛЕНЫ. ( ВЫТАСКИВАТЬ ПРЕДМЕТЫ ИЗ ПАКЕТА ДЛЯ СЖИГАНИЯ НЕ 
РАЗРЕШЕНО). 

 
ДОКЛАДЫ, SITREPS, CASREPS, И ПОСЛЕОПЕРАЦИОННЫЕ ДОКЛАДЫ (AAR`S)  ДОЛЖНЫ 
БЫТЬ ПЕРЕДАНЫ IAW ПО ИНСТРУКЦИЯМ ОФИЦЕРУ ТАКТИЧЕСКОГО КОМАНДОВАНИЯ 
(OТС). 

 
КОНЦЕПЦИЯ ОПЕРАЦИЙ. 1 

 
U .  .  5 ВОДНЫХ И ОДИН ВОЗДУШНЫЙ ОТРЯД ПАТРУЛИРУЮТ ЗОНУ С МЫСА  МЕЙ , NJ 
ДО МЫСА VA ДО 100 МОРСКИХ МИЛЕЙ. ИНТЕЛ ПОКАЗАЛ УВЕЛИЧИВШИЙСЯ ВЫБРОС 
НАРКОТИКОВ В ЭТОМ РАЙОНЕ,  ВЕРОЯТНО ОТ НЕУДАЧНЫХ ВЫБРОСОВ С ВОЗДУХА 
ИЛИ ОТ ПЕРЕВОЗКИ ПО МОРЮ 

 
U  .   .  ПОСЫЛАЕМ ОТС В 130400Z  MAR 00. OTC  НАЗНАЧИТ ПАТРУЛЬНЫЕ ЗОНЫ  ДЛЯ 
ПОИСКА КАЖДОГО ЭЛЕМЕНТА.  

 
С. ЗОНА ДЕЙСТВИЯ. ЗОНА ОПЕРЕДЕЛЕНА (1) 39N 074-49W: (2) 39N 074W; 35-05N 074W;  (4) 
35-05N 074W; ПО НАПРАВЛЕНИЮ К БЕРЕГУ (1) 

                                                        Рисунок 2-3 
                                Пример Операционного Плана (OPLAN) (лист 2 из 4) 
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U. . 
U. . 
U. . 
U. . 
U. . 
U. . 
U. . 
U. . 
U. . 
U.     . 
 

 
АКТИВЫ 1 
CGC CITRUS (WLB 300) 
CGC BARACCUDA (WPB 87001) 
CGC MAKO (WPB 87002) 
CGC POINT BARNES (82003) 
CG 41449 (STA CHICOTEAGUE) 
CG 41449 (STA PORTHSMOUTH) 
CG 41249 (STA CAPE MAY) 
CG 2125 (AIRST ELIZABETH CITY) 
БАШНИ БЕРЕГОВОГО НАБЛЮДЕНИЯ (2) 
 

 U.   . КОММУНИКАЦИИ 
  
 U.   . КОММУНИКАЦИОННЫЕ ПРОЦЕДУРЫ 

U.   . ВСЕ КОММУНИКАЦИИ БУДУТ  AIW REF(B) ЧЕРЕЗ (F) 
             U.   . OTC УСТАНОВИТ СВЯЗЬ СО ВСЕМИ ПОДРАЗДЕЛЕНИЯМИ  
 ПО ЧАСОВОМУ ПРИНЦИПУ 

 U.  .   СВЯЗЬ БУДЕТ УСТАНОВЛЕНА НА ОСНОВНОЙ ЧАСТОТЕ                                               
               U.  .   ПОСЛЕ 3 НЕУДАЧНЫХ ПОПЫТОК ИЛИ 15 МИНУТ, УСТАНОВИТЬ СВЯЗЬ       

                               НА КАКОЙ-ЛИБО ВОЛНЕ, ОТРЯДЫ ПЕРЕКЛЮЧАЬСЯ НА ВТОРУЮ ИЛИ            
                                ТРЕТЬЮ ЧАСТОТЫ, ПО НАДОБНОСТИ 

                            U.  .   AIW REF (B) BENCHMARK   ЗАМЕТКИ БУДУ ИСПОЛЬЗОВАТЬСЯ ПРИ.   
                               ПЕРЕДАЧИ ИНФОРМАЦИИ ОТС В НЕБЕЗОПСТНЫХ УСЛОВИЯХ 

                            U.  .   В СЛУЧАЕ ПРЕДПОЛОГАЕМОГО КОМПРОМИСА БЕЗОПАСНОСТИ  СВЯЗИ, 
                               ПОЗЫВНЫЕ ЗНАКИ И ЧАСТОТЫ  ОСТАНУТСЯ ДЕЙСТВУЮЩИМИ  НА 

   СЛЕДУЮЩИЙ ДЕНЬ  С УВЕДОМЛЕНИЯ  ОТС 
                            U.  . STUIII БУДЕТ ИСПОЛЬЗОВАН В СОВМЕСТИТЕЛЬСТВЕ С МОБИЛЬНЫМИ И 

                              ФАКСОВЫМИ ТЕЛЕФОНАМИ. 
 
U.    .   ОРГАНИЗАЦИЯ ЗАДАНИЯ. 
             ЗАДАНИЕ                            ОТРЯД ICS VCS 
          CTF 43/OTC  USCGC CITRUS NBMO Wp3 
          CTG 43.6 CGC BARACCUDA  NUSA Wp6 
          CTU  43.6.1 CGC MAKO NYQL Wp3 
          CTU  43.6.2 CGC POINT BARNES NZVE Wp0 
          TE    46.6.1.1 CG 41449  Wp4p9 
          TE    46.6.1.2   CG 41499  Wp9p9 
          TE    46.6. 2.1 CG 41249  Wp2p4p9 
          TE    46.6.2.2 CG 2125  Wp2p5 
 U.    .   ПЛАН ЧАСТОТ 
СЛЕДУЮЩИЕ ЧАСТОТЫ БУДУТ ИСПОЛЬЗОВАНЫ  ДЛЯ ЭТОЙ  ОПЕРАЦИИ 
  0 1 2 3 4 
ОСНОВНАЯ VHF CH 21A CH 22A CH 23A CH71A CH 72A 
ВТОРОСТЕПЕННАЯ HF 4327.1 4588.5 3955.5 3845.0 4985.0 
ТРЕТЬЯ UHF 6580.0 8621.2 13105.5 15505.5 12151.0 
  5 6 7 8 9 
                                                   

РИСУНОК 2-3 
 
                               Пример Операционного Плана (OPLAN) (лист 3 из 4) 
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ОСНОВНОЙ 

 
VHF 

 
СH22A 

CH 23A CH21A CH 72A CH 71A 

ВТОРОСТЕПЕННЫЙ HF 3327.2 3588.6 4955.6 4845.1 3985.1 
ТРЕТИЙ UHF 12580.0 12521.2 6105.6 9505.5 6151.0 
         U.   .  ПОЗЫВНЫЕ ЗНАКИ 
ВСЕ ОТРЯДЫ БУДУТ ИСПОЛЬЗОВАТЬ НАЗНАЧЕННЫЕ ЗАКОДИРОВАННЫЕ ПОЗЫВНЫЕ 
ЗНАКИ В НЕБЕЗОПАСНОЙ СВЯЗИ. НАЗВАНИЕ  « ВОЕННЫЙ КОРАБЛЬ США «  БУДЕТ 
ИСПОЛЬЗОВАЬСЯ ВМЕСТЕ С ДРУГИМИ СУДАМИ ДЛЯ СВЯЗИ ОТ МОСТА К МОСТУ. 
ОТРЯД 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 
CITRUS B1P A0R G3Z C4T P8N E4F M1A T6D E1M Y1G 
BARACCUDA A0R G3Z C4T P8N E4F M1A T6D E1M Y1G A9M 
MAKO G3Z C4T P8N E4F M1A T6D E1M Y1G A9M K9C 
PT BARNES C4T P8N T4Z M1N T6D E1M Y1G A9M K9C O1S 
CG 41449 P8N T4F M1A T6D E1M Y1G A9M K9C O1S E1D 
CG 41499 K9C G3Z C4T P8N E4F M1A K9C O1S E1D A9M 
CG 41249 A9M A0R G3Z C4T P8N E4F E1M YIG A9M Y1G 
CG 2129 O1S C4T P8N E4F M1A T6D E4F E1M Y1G K9C 
OBS TOWER1 Y1G B1P A0R G3Z C4T P8N K9C A9M K9C E1M 
OBS TOWER2 E4F M1A T6D E1M Y1G A9M R2N T6D E1D P8N 
 
         U.      .  РАЗВЕДКА 
НА МY P 031200Z MAP 00 И P 031205 MAP. 00 
 
 U .       . МАТЕРИАЛЬНО-ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ 
     U .       . ВСЕ МАЛЕНЬКИЕ ЛОДКИ ОГРАНИЧИВАЮТСЯ ДО 8 Ч.ВЫЕЗДА, ДО 2Ч. 
 МЕЖДУ КАЖДОЙ ПАРТИЕЙ 
  
     U .       . ВСЕ ВОЗДУШНЫЕ ГРУППЫ ОГРАНИЧИВАЮТСЯ ДО МАКСИМУМА 
 12Ч. ПОЛЕТОВ  В ДЕНЬ. 
 ОБЯЗАТЕЛЬНЫЙ ПЕРИОД ОТДЫХА В 10Ч. ПОСЛЕ 8Ч. НЕОБХОДИМ. 
  
     U .       . СС CITRUS В СОСТОЯНИИ ЗАПРАВЛЯТЬ И ПОПОЛНЯТЬ ЗАПАСЫ  
 ВСЕХ МОРСКИХ ГРУПП. 
  
     U .       . ВСЕ 41`UTB ОТВОДЯТСЯ  ДО 30 МОР..МИЛЬ ОТ БЕРЕГА. 
  
     U .       . ПУНКТЫ НАБЛЮДЕНИЯ ДОЛЖНЫ РАБОТАТЬ 24 ЧАСА 
  
     U .       . СС CITRUS ИМЕЕТ 2 ПОДХОДЯЩИЕ ШЛЮПКИ (СМОТРИТЕ РАБОЧИЙ  
 СПИСОК ОТРЯДОВ ЗА ПОДРОБНОСТЯМИ) 
  
     U .       . ВСЕ 3 ПАТРУЛЬНЫЕ ЛОДКИ ИМЕЮТ ПО ОДНОЙ ШЛЮПКЕ(СМОТРИТЕ  
 РАБОЧИЙ СПИСОК ОТРЯДОВ ЗА ПОДРОБНОСТЯМИ) 
  
     U .       . ВСЕ ЛОДКИ С КАТЕРОВ ДОЛЖНЫ ОСТАВАТЬСЯ НА РАДИО  
 ДИСТАНЦИИ (15 МОР.М.) ОТ СВОИХ КАТЕРОВ И ДОЛЖНЫ 
 ВОЗВРАЩАТЬСЯ НА КАТЕР, КАЖДЫЕ 3 ЧАСА С 1 ЧАСОВЫМ  
 ОТДЫХОМ  В ТЕЧЕНИИ ДНЯ. ОНИ МОГУТ БЫТЬ ИСПОЛЬЗОВАНЫ ДЛЯ  
 ПЕРЕХВАТА И  ПРОВЕРКИ. 
  
ВТ  
NNNN  

РИСУНОК 2-3 
 

Пример Операционного Плана (OPLAN) (лист 4 из 4) 
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  Раздел  F. Запрет Миграции 

 
Вступление 

 
Соединенные штаты это нация, построенная на иммиграции. 
Легальная иммиграция усиливает основы нации и обогащает  
национальное наследие. Однако нелегальная иммиграция, 
отрицательно влияет на  региональную экономику, нарушает 
закон и  приводит к неприемлемым условиям  человеческих 
страданий. Право определять и  контролировать национальные 
границы является принципиальной доктриной  нашей 
государственной суверенности. государственные законы  и 
политика по иммиграции  создают правомерный процесс по 
рассмотрению и приему потенциальных иммигрантов. Береговая 
Охрана, работающая в сотрудничестве  со службой Иммиграции 
и Натурализации (INS), Пограничным Патрулем США (USBP) и 
другими  агентствами  ответственные  за применение на море 
этих законов  проводят  данную политику, контролируя морские 
границы США. 
Принципиальные изменения  в мировой экономической, 
социальной и политической ситуации в итоге вызовут 
сокращение миграционного давления. До этого времени, 
создание барьеров  для нелегального въезда  иммигрантов без 
документов  поддерживает политику  законной и безопасной  
иммиграции. Береговая Охрана, как  ведущее агентство по 
выполнению  иммиграционных законов США на море, является 
высокоэффективной сдерживающей силой  сокращающей  поток  
недокументированных иммигрантов в США через морские пути. 
Особое сочетание правоохранительной практики, многоцелевых 
морских активов, присутствия в береговых зонах, навыков 
морского поиска и спасения  и правовой власти Береговой 
Охраны делает ее  наиболее подходящим федеральным 
агентством для выполнения данной миссии  на море. 

 
F.1.Гуманитарные  
Усилия 

 
Чрезвычайные трудности морских условий  и большой процент 
иммигрантов пользующихся морскими путями  придает сильный  
гуманитарный элемент  операциям миссии по  остановке 
нелегальной иммиграции. (AMIO) Иммигранты обычно 
подвергаются огромному риску  и переносят значительные 
трудности,  уезжая из своих родных  стран для  путешествия в 
США.  Во многих случаях, суда иммигрантов переполнены, 
непригодны для плавания, с низкими санитарными условиями, 
без оборудования по безопасности, и часто управляемые 
неопытными моряками. Сталкиваясь с такими небезопасными 
условиями на море, Береговая охрана обязана немедленно 
оказать в первую очередь  гуманитарную помощь, и только 
позже заняться проблемами статуса нелегальных иммигрантов.    
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F.2. Пресечение  
Нелегальных 
Действий. 

 
Помимо гуманитарных областей операций AMIO, большое  
количество  людей и товаров, передвигающихся  через 
международные границы, приводят к повышению криминальной 
активности, которая включает нелегальный ввоз людей и 
террористическую деятельность. Поэтому Береговая охрана, 
естественно сталкивается с различными типами нарушителей при 
выполнении миссий AMIO.Отвечая на эти  криминальные 
угрозы, осведомленность  об обстановке в  морской зоне, или 
знания о том кто или что въезжает в страну  весьма необходимы. 
Более того, часто, вызванная  для разрешения ситуаций с 
нелегальными иммигрантами береговая охрана сталкивается  с 
терроризмом или нарушением других законов. 

F.3. Региональное 
Сотрудничество. 

Окончательный успех  в сокращении  нелегальной иммиграции 
зависит  от эффективного регионального сотрудничества. Как 
морское агентство  с правовой экспертизой, правоохранительным 
опытом  и военными способностями, береговая Охрана имеет 
идеальные возможности для сотрудничества с приморскими 
странами, откуда происходит основной транзит и является  
ключевым участником  в обеспечении отношений по  
предотвращению  нелегальных действий  в этой области. 

F.4. Общая Угроза Иммиграция  вызвана  экономическими, политическими  и 
социальными дисбалансами  внутри и между нациями. 
Демографы ожидают возрастания человеческого населения  на 2 
миллиарда человек в ближайшие двадцать лет, большинство из 
которых будут приходиться на развивающиеся  страны. Это 
неопределенное  возрастание населения  увеличит экономическое 
неравенство, которое в сочетание с политической 
нестабильностью  увеличит объем иммиграции. 

F.4.а. 
Недокументированные 
иммигранты 

Увеличивающаяся потребность в визах  продолжает превышать  
возможности их выдачи,  и повышает число 
недокументированных иммигрантов въезжающих в страну. 
Недокументированная иммиграция,  сейчас использует  более 
чем одно из средств транспорта (море, воздух, земля , на одном и 
том же путешествии в США. В то же время ¼ всех иммигрантов 
пользуются морскими путями. Однако количество иммигрантов  
пытающихся нелегально иммигрировать морем составляет 
относительно небольшой процент всей недокументированной 
иммиграции в США. Эта диспропорция во внимании  по 
отношению к морским иммигрантам в основном  обязана: 

• Рискованной природе морского транспорта 
• Успешной возможности нелегальной иммиграции по 

морю 
• Обостренные отношения США со странами, 

являющимися основными источниками иммиграции, 
использующей морские пути. 
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F.4.b. Зоны 
Обеспокоенности. 

 
Угрозы нелегальной морской иммиграции окружают США со 
всех сторон компаса, включая оба берега и Гавайи, территории – 
Гуам, Пуэрто-Рико, Северные Марианские о-ва Содружества, 
Виргинские о-ва США. В последние 20 лет  около четверти 
миллиона  нелегальных иммигрантов  из более чем 43 наций  
были перехвачены, прежде чем они  достигли берегов США, 
каждая нация должна определить в  основных миграционных 
путях из  и внутрь страны  и устанавливать запреты 
соответственно этому. 

 
F.5. Легальная 
Иммиграция 

 
Береговая Охрана поддерживает  национальную политику  
законной, безопасной  иммиграции, поддерживающей законы 
США, иммиграционные законы  и международные конвенции о 
контрабанде люде: 

• Эффективным морским контролем 
• Привлекая нации-партнеры, помогая им  в усилении 

контроля границ и правоохранительной деятельности  
• Общаясь, обучая  и сотрудничая  с правительственными и 

неправительственными агентствами  и организациями  
Принимая меры по сохранению человеческого достоинства 
мигрантов и обеспечивая безопасность на море. 

 
F.6. Международное 
Законодательство 

 
И Традиционный и  условный международные законы  признают 
суверенность  прибрежных стран и их прибрежных вод  и 
суверенный контроль над этими зонами. Это также включает 
власть ограничения  доступа к границам и  регулирование въезда 
иностранцев, определяя, тех лиц, кто может въезжать в страну, а 
кто нет. Соответственно США имеют право запретить доступ в 
страну  определенным лицам. Вместе с тем, нация желающая 
репатриировать нелегальных морских иммигрантов должна 
получить разрешение нации принявшей их. 

 
F.6.а. Ответственности 

 
Несмотря на то, что Штаты имеют суверенную власть над своими 
территориями  и иммиграционными законами, международный 
закон  запрещает США возвращение людей на территории, где их 
жизнь или свобода подвергнется угрозе  на основании их расы, 
религии, национальности, участия в определенных социальных 
группах  или политических взглядов. Статья 33 1951г. Конвенции 
ООН,  относящаяся к Статусу Беженцев  и ее протокол 1967г., 
членами которого являются 130 стран, закрепляет принцип о не 
возвращении.   
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F.6.b. Права Человека  Соединенные Штаты проводили и полностью поддерживали  

установление стандартов прав человека.  Со  времен Второй 
Мировой Войны, США  подписали несколько  международных 
документов, связанных с правами человека, которые  влияют на 
проведение миссии AMIO: 

• Всеобщая Декларация Прав Человека. 
• Конвенция 1984 г. Против Пыток и Других Жестоких,  

Нечеловеческих и Унижающих Достоинство Видов 
Обращения и Наказания. 

• Конвенция Объединенных Наций Против Международной 
Организованной Преступности, ее Протокол Против 
Контрабанды Мигрантов по  Земле, Морю и Воздуху, и 
Протокол по Предотвращению, Пресечению и Наказанию 
по Перевозке Людей, в особенности Женщин и Детей. 

 
Эти принципы международного закона, являются факторами  в 
установке  внутренней политики и законов США. В дальнейшем, 
принцип о не возврате  повлиял на развитие в США процедур и 
гарантий, необходимых для  уверенности, в том, что беженцы не 
отправлены по ошибке  в места, где они подвергнуться гонениям.  

 
F. 7. Внутреннее 
Законодательство  
 
 
 

 
Соединенные Штаты установили суверенное право над 
иммиграцией и контролем границ  в: 

• Конституции США, 
• Акте об Иммиграции и Национальности (INA), 

установлено под Заголовком 8 USC, и  
• Правилах,  содержащихся под Заголовком  8 CFR 
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F.7.а. Акт  об 
Иммиграции и 
Национальности (INA) 

 
Акт  об Иммиграции и Национальности (INA) применим только на 
материковой территории США, Аляске, Гавайях, Пуерто-Рико, 
Гуама и Виргинских о-вов США. В вкратце,  INA и его 
устанавливающие правила предоставляют возможность 
иностранцам въехать в США, только пройдя через проверку 
иммиграционной службы США, где будет проверено их 
соответствие требованиям въезда. Для обеспечения безопасности  
границ США ( Конституция США Статья.2, раздел 1,1)президент 
США  выпустил две директивы  определяющие политику по 
отношению к запрету нелегальной иммиграции 
(недокументированной ) и репатриации иммигрантов: 

• Исполнительный Приказ 12807: Запрет по 
Нелегальному въезду Иностранцев (ЕО 12807, Май 
24,1992), и  

• Директива Президентского Постановления –9: Процесс 
Репатриации (PDD-9, Июнь 1993) 

 
F. 7.а.1. 
Исполнительный 
Приказ 12807 
 
 

В результате Исполнительного Приказа 12807, Государственный 
Секретарь издал соответствующие  инструкции для Береговой 
Охраны по усилению мер против  въезда нелегальных 
иммигрантов и перехвату судов ввозящих их. Смотрите F.11.а 
этого раздела  за ссылкой.  

 
F. 7.а.2. Директива 
Президентского 
Постановления –
9(PDD-9) 

 
В 1993 Президент издал PDD-9, устанавливающую  организации и 
задачи  по борьбе с нелегальным ввозом людей. 

 
F. 8. 
Иммиграционная 
Политика США 
 
 
 

 
Иммиграционная Политика США всегда признавала  защиту от 
гонений, как основной принцип своей иммиграционной политики, 
но в течение последних 20 лет Конгресс США уделяет особое 
внимание делам по предоставлению убежища. Иммиграционная 
Политика США включает: 
 
Защиту от гонения: 

• Акт о беженцах 1980г. 
• Иммиграционный Акт 1990 г. 
• Акт о Реформе Нелегальной Иммиграции  и 

Ответственности Иммигрантов 1996 г. (IIRAIRA) 
 
Защиту от пыток: 

• Акт о Реформе  и Реорганизации в Международных 
Отношениях 1998 г. 

• Исполнительный Приказ 13107: Применение Договоров о 
Правах Человека (Е.О.13107, Декабрь 10. 1998) 
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F. 8.а. Акт о беженцах 
1980г. 
 
 

 
Акт о беженцах 1980г предотвращает возвращение на родину лиц, 
которым грозит преследование, оказывая помощь лицам, 
обращающимся к властям США за границей  или лицам, 
прибывшим к границам США. Смотрите F.11.b. за 
дополнительной информацией. 

 
F. 8. b. 
Иммиграционный Акт 
1990 г. 

 
Иммиграционный Акт 1990 г устанавливает стандарты по 
автоматическому отказу  в убежище тем иностранцам, кто 
совершил  серьезные неполитические преступления.  

 
F.8.с. Акт о Реформе 
Нелегальной 
Иммиграции и 
Ответственности 
Иммигрантов 1996 г. 
(IIRAIRA) 

 
Акт о Реформе Нелегальной Иммиграции  и Ответственности 
Иммигрантов 1996 г. (IIRAIRA)отразился в одной из самых 
значительных реформ в иммиграционных законах США  за 
последние десятилетия, включая постановления, позволяющие 
высылку  прибывающих иностранцев, желающих въехать в США, 
но не имеющих подходящих для въезда документов или 
представляющих поддельные документы. 

 
F. 8.d. Акт о Реформе 
и Реорганизации в 
Международных 
Отношениях 1998 г. 

 
В Акте о Реформе  и Реорганизации в Международных 
Отношениях 1998 г Конгресс США устанавливает INS  принять 
правила касающиеся защиты и постановлений о не высылке к 
Конвенции Против Пыток 1984г. 

 
F. 8.е. 
Исполнительный 
Приказ 13107 
 
 

 
В декабре 1998 г. президент подписал Исполнительный Приказ 
13107, : Применение Договоров о Правах Человека (Е.О.13107, 
Декабрь 10. 1998), который указывал всем агентствам «…уважать 
и применять обязанности по договорам о Правах Человека, частью 
которых они (правительство США) являются.» 

 
F.9. Перехват Судов 
 
 

 
Суда с иммигрантами должны быть перехвачены как можно ближе 
к берегу страны, откуда они отплыли. Большинство из судов 
иммигрантов,  скорее всего, просто повернут обратно и изменят 
планы своего путешествия. Другая причина перехвата в близи от 
берега, является безопасность жизни в море. Многие из судов 
иммигрантов плохо пригодны для плавания или переполнены. 
Если судно  поворачивает обратно и нуждается в помощи, отряд 
имеет право  войти в территориальные воды согласно Праву  о 
Въезде для Помощи. 

 
F. 10. Операции по 
Предотвращению 
Миграции  
 

 
Приближаясь к судну иммигрантов, благоразумнее это делать на 
небольшой лодке или патрульной шлюпке. Более крупное судно 
может вызвать толчок или блокировать ветер в парусах судна, что 
в свою очередь может привести к перевороту без того 
нестабильного судна. При приближении персонал Береговой 
Охраны должен обращать внимание на: 
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• Предметы, которые могут нанести вред маленькой 
лодке, 

• Возможность для людей зайти и сойти с лодки, и 
требуется ли для этого особое оборудование. 

• Количество людей на борту, 
• Структурную целостность  судна, и 
• Стабильные характеристики . 

 
 
F.10.а. Переворот 
Судна и Затопление. 
 

Переворот Судна и Затопление могут привести, к тому, что 
десятки и даже сотни иммигрантов могут оказаться в воде 
одновременно. Самый важный шаг, это немедленно снабдить 
людей в воде плавающими спасательными средствами. Затем в 
воду опускаются низкие лестницы  и другие приспособления, 
позволяющие иммигрантам выбраться из воды. 

 
 
F. 10. b. Забота о 
Здоровье. 
 

На борту судна иммигрантов существует также большое число 
опасностей, кроме устойчивости судна. Забота о здоровье 
приобретает все большую важность в связи с  активизацией 
иммигрантов. Болезни не так часто встречающиеся у жителей 
страны, могут присутствовать у иммигрантов. В то время как 
примитивные жилищные условия на судне, могут привести к 
распространению этих болезней на всех  остальных иммигрантов. 
Кроме болезней другие важные проблемы, встречающиеся у 
иммигрантов на море – недоедание, обезвоживание, влияние 
вредных химических элементов, влияние отравляющих 
(токсичных элементов) имеющихся на старых судах. Также вполне 
вероятно, что из проблемы с нелегальными иммигрантами дело 
может перерасти в спасательную  операцию, если  состояние судна 
внезапно ухудшиться. 
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F.11. Ссылки 
 

 
Этот раздел содержит следующие ссылки: 

 
F.11.a. 
Исполнительный 
приказ №12807 

 
http://envirotext.eh.doe.gov/data/eos/bush/19920524.html  
 
Предоставляет доступ к электронной копии  Исполнительного 
приказа №12807 
 

 
F.11.b. Акт о 
Беженцах 1980г. 

 
http://www.acf.dhhs.gov/programs/orr/policy/refact1.htm  
 
Предоставляет доступ к электронной копии  Акта о Беженцах 
1980г. 
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                           Глава 3 

Защита Природных Ресурсов 
 
Вступление 

 
Роль Береговой Охраны в защите окружающей среды заключается в 
образовании, предотвращении, реагировании, сдерживанию и 
восстановлению. Морские воды и экосистема Соединенных Штатов одна из 
самых продуктивных в мире, и защита  этих ресурсов от угрозы  
загрязнения, реагирование и усиление, в сочетании с  правоохранительными 
действиями  обеспечат безопасность этих ресурсов от истощения и 
нанесения им вреда. 

Задача  Уничтожить угрозу окружающей среде и  деградации природных  ресурсов, 
связанную со всей морской деятельностью, включая  транспорт, 
коммерческую рыбную ловлю и курортный спорт.   

 В этой 
главе 

Эта глава содержит следующие  разделы 

 Раздел     Миссии Страницы 
      А Предотвращение Загрязнения  3-3 
      В Морской Мусор 3-9 
      С Реакция Окружающей Среды 3-11 
      D Контроль по Ущербу Видам Морской 

Фауны 
3-19 
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 3-2



 
 

 
 Раздел А. Предотвращение Загрязнения 

Вступление Цель Береговой Охраны США уничтожать любое загрязнение, 
выброшенное в воду из любых источников. Оценивается, что 
действия Береговой Охраны  по предотвращению загрязнения  
сэкономили национальной энергии и операций по очистке на 
6,000,000,000 долларов. Действия по предотвращению загрязнения 
включают: 
 

• образование, 
• стимулы премий, 
• исследование и развитие, 
• регуляции и развитие политики, 
• остановка и проверка судов и предприятий, для 

обеспечения  соблюдения правил, 
• распределение навигации, и  
• коммуникации 
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А.1. Образование Примерно около 90 процентов разливов,  которые  каждый год 

происходят в США, это небольшие разливы  из коммерческих и  
курортных источников. Береговая охрана предпринимает  
активный и многосторонний  подход к предотвращению морского 
загрязнения;  особенно нефтяных разливов, посредством обучения 
общественности и  развития  партнерства с промышленными 
государственными, федеральными и частными  агентствами.  

  
А.2. Кампания 
Партнеров по Морю 

 
Кампания Партнеров по Морю была создана, как часть 
образовательной программы Береговой Охраны, для достижения 
следующих целей: 
 

• предотвратить проникновение загрязнения в водные пути, 
благодаря стараниям общественности. 

• Развития партнерства с деловыми и общественными  
организациями. 

• Учить детей о вреде загрязнения и снабжать школы и 
учителей материалом. 

• Делать презентации группам людей; прогулки по докам  
поездки в лодках или общественные события. 

• Планировать встречи с местными организациями, 
участвовать и организовывать очистки пляжей. 

• Публиковать письменные материалы  об эффектах 
загрязнения, правила и регулирования  против загрязнения 
и его предотвращения. 

 
Смотрите А.6.а. этого раздела за ссылкой к информации. 
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А.3. Конференция по 
Разливам Нефти 
(проводимая раз в 
два года). 

 
Конференция по Разливам Нефти (IOSC) продвигает 
международный обмен  информацией и идеалов в борьбе по 
предотвращению разливов. Генеральный Комитет ответственен  
за управление Конференцией и состоит из нескольких агентств: 
 

• Американский Нефтяной Институт (API) 
• Международная Морская Организация (IMO) 
• Ассоциация по Сохранению Окружающей Среды 

Международной Нефтяной Промышленности (IPIECA) 
• Служба Управления Полезными Ископаемыми (MMS) 
• Национальная Океаническая и Атмосферная Ассоциация 

(NOAA) 
• Береговая Охрана США 
• Агентство по Охране Окружающей Среды (USEPA) 
 
 

IOSC является основным собранием специалистов по 
реагированию на разливы нефти в мире, и дает уникальную 
возможность узнать о всех продвижениях в этой сфере и 
пообщаться с наиболее осведомленными в этой области людьми. 
Смотрите А.6.b. этого раздела за справками к информации. 

  
А.4. Программа по 
Морской 
безопасности и 
Защите 
Окружающей Среды 
Береговой Охраны 
США 

  
Программа по Морской безопасности и Защите Окружающей 
Среды Береговой Охраны США,  признает необходимость 
разработки позитивных стимулов  по предотвращению 
загрязнения, посредством регулирования промышленности и 
других ведущих  групп в морском  сообществе. Двулетний Приз 
Виллияма М. Бенкерта был учрежден и служит как главная 
награда  в защите морской природы. Награда выдается за 
выдающиеся достижения в области предотвращения 
загрязнения, за действия превышающие простое соблюдение 
промышленных и регулирующих стандартов. Оцениваемые 
категории включают: 
 

• Мелкий Бизнес (управление судами)  
• Мелкий Бизнес (управление предприятиями) 
• Крупный Бизнес (управление судами)  
• Крупный Бизнес (управление предприятиями) 
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А.5. Акт о Нефтяном 
Загрязнении 1990г. 

 
Акт о Нефтяном Загрязнении 1990г. (ОРА), раздел  7001(а)(2) 
установлен Межведомственным Координационным Комитетом по 
Исследованию Загрязнения Нефтью, в котором 
председательствует Береговая Охрана США. Членами Комитета 
являются: 
 

• Федеральные агентства, 
• Правительства штатов, 
• Промышленность, 
• Университеты, 
• Исследовательские учреждения, и 
• Другие  соответствующие страны. 
 

В самом комитете существуют несколько под комитетов, один из, 
которых занимается особыми функциями исследований 
предотвращения загрязнения. 
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А.6. Справки  

 
Этот раздел содержит следующие ссылки: 

 
А.6.а. Кампания 
Партнеров по Морю 
 

 
http://www.uscg.mil/hq/g-m/nmc/Seapart.htm  
 
Кампания Партнеров по Морю - образовательная и общественная 
программа по окружающей среде, концентрирующаяся на 
обществе в целом, для развития сознания у общественности 
угрозы загрязнения  и улучшения соблюдения законов и порядков 
по охране морской среды. 

 
А.6.b. . Двухлетняя 
Конференция по 
Разливам Нефти 

 
http://www.iosc.org/papers.htm  
 
Цель  Двухлетней Конференции по Разливам Нефти, определить 
общие размеры  проблемы разлива нефти, изучить меры 
предотвращения  и контроля нефтяных разливов, и рассмотреть 
основные методы исследования  и развития усилий правительства 
и частных организаций в США и за их пределами. 
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 Раздел В. Загрязнение Моря   
 
Вступление 

 
Загрязнение Моря  может быть опасным для людей, а особенно 
для животных. Животные могут запутаться в отходах и потонуть, 
либо они могут съесть их и заболеть в результате. Отходы, 
выбрасываемые в море, могут засорить пропеллеры и другие 
механизмы судов, находящихся под водой. 
 

В.1. Выброс Отходов Каждый день выбрасываются тонны отходов. Основной объем 
выбрасываемого в воду мусора приходиться на курортную 
индустрию. Основной метод предотвращения выброса отходов, 
это проведение образовательных акций о вреде пластиковых 
предметов и мусора на окружающую среду, и установление 
наказаний за выброс мусора в морскую природу. 
 

 
 
 В.2. Ограничения на 
Сброс Мусора. 

 
Согласно требованиям MARPOL 73/78, выброс в воду 
содержащих пластик или мусор пластиковых предметов 
противозаконен в США. Дополнительные ограничения на выброс 
судами в воду операционного, не содержащего пластик  мусора, 
указывается ниже. Региональные, штатные и местные законы 
могут накладывать дополнительные ограничения на выброс 
мусора. Любой выброс мусора в Великие Озера и соединяющиеся 
с ними и втекающие воды, запрещен. Смотрите В.3.а. этого 
раздела за ссылками к информации. 
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В.2.а. Озера, реки, 
бухты и проливы и до 
3 миль от морского 
берега 

 
Незаконно выбрасывать любой мусор в Озера, реки, бухты и 
проливы до 3 миль от морского берега. 

В.2.b. От 3 до 12 
морских миль от 
берега 

 
От 3 до 12 морских миль от берега запрещено выбрасывать: 

 
В.2.с. От 12 до 25  
морских миль 

 
От 12 до 25  морских миль от берега запрещено выбрасывать: 

• Пластик; 
• Стелющие, обвязочные и упаковочные материалы для 

груза, которые не тонут. 
 

 
В.2.d.За 25 миль от 
берега 

 
За 25 миль от берега запрещено выбрасывать пластик. 

 
В.2.е. Суда длиной более 26 футов,  обязаны вывешивать ограничения  

по выбросу мусора в том месте, где пассажиры и команда смогут 
их прочесть. 

 

 
 
В.3. Ссылки 

 
Этот раздел содержит следующие ссылки:  

 
В.3.а. MARPOL 73/78 

 
http://ww.imo.org/home.asp  
 
Доступ к MARPOL 73/78, Международной Конвенции по 
предотвращению Загрязнения с Кораблей. 
 

 

 
• Пластик; 
• Стелющие, обвязочные и упаковочные материалы для 

груза, которые не тонут, и  
• Любой другой мусор, с судов превышающий 1 дюйма в 

размере.  
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Раздел С. Реакция Окружающей Среды  
Вступление  
 

 

 

 

 

 

 
 

Сталкиваясь с продолжающимися разливами нефти, Береговая 
охрана США принимает стратегию  по смягчению эффектов и 
сокращению ущерба от нефтяных разливов собственности и 
окружающей среде. Эта стратегия достигается следующими 
путями: 

• Планами по реагированию  на инциденты с загрязнением,  
особенно разливом нефти. 

• Упражнениями и тренировками по реагированию на 
нефтяные разливы, для того, чтобы все стороны знали свои 
обязанности. 

• Быстрым  и эффективным реагированием  на появившуюся 
угрозу. 

• Анализа  действий после окончания очистки, для 
возможного улучшения действий в будущем. 

 
 
С.11. Планирование. 

 
Береговая Охрана несет ответственность за планирование по 
очистке нефтяных разливов, готовность, и  очистку в 
навигационных водах США. Следующие  планы помогают 
Береговой Охране США  в выполнении миссий по защите 
окружающей среды: 
 

• План Зоны Непредвиденных Ситуаций 
• Национальный План по Непредвиденным Ситуациям 

• Планы по Реагированию Судов  
• Планы по Непредвиденным Ситуациям с Нефтяным 

Загрязнением с Судов. 
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С.1.а. 
Национальный План 
по Непредвиденным 
Ситуациям 

Береговая Охрана основной участник в процессе разработки 
действий по борьбе с загрязнением, которые включают, как  
совместное руководство в национальной разработке реагирования и 
развития деятельности в этом направлении, так и  развитие, и 
применение регулирований в подготовке судов реагирования. 
Береговая Охрана сопредседательствует с Национальной Командой 
Реагирования США (NRT) и всеми Региональными Командами 
Реагирования. NRT координирует и устанавливает федеральную 
политику по реагированию правительства на случаи загрязнения.  
Национальный План по Непредвиденным Ситуациям (NCP) 
предоставляет правительственные полномочия по управлению и 
координированию действиями реагирования и  устанавливает 
обязанности действующим сторонам и сторонам, занимающимся 
опекой окружающей среды. Смотрите С.4.а и С.4.b этого раздела  за 
ссылками к информации.   

 
С.1.b. План Зоны 
Непредвиденных 
Ситуаций 
 

 
Каждый из 47 Капитанов Портов Береговой Охраны, является также 
назначенным  Местным федеральным Координатором (FOSC)по 
планированию и реагированию в случаях загрязнения. FOSC следит 
за развитием и проведением Планов по Непредвиденным Ситуациям 
в своих зонах ответственности. Каждый из этих планов состоит  из 
требований по национальному планированию и  требований 
специфичных данной зоне. Каждый  FOSC также  определяет  
проблемные территории на местности, местные ресурсы 
реагирования, планы коммуникаций и тд. Смотрите С.4.с  этого 
раздела для ссылки к информации. 

С.1.с. Планы по 
Реагированию 
Судов 

 
После разлива нефти в Эксон Вальдез  в 1989, Конгресс США издал 
Акт о Нефтяном Загрязнении 1990 г. (ОРА90).  ОРА90 требует  от 
танкеров иностранных и местных плавающих в водах США иметь 
подготовленный план  по реагированию на случай разлития  всего 
груза нефти, перевозимого судном. ОРА90 также требует от 
предприятий  наличие плана по реагированию на случай разлива 
нефти. Правила по Плану Реагирования на Судах и Предприятиях 
содержатся под Заголовком 40 CFR300.211.Каждый владелец 
танкера должен информировать Береговую Охрану о существенных 
изменениях в этих планах. Береговая Охрана проверяет все Планы 
по Реагированию Судов. Как часть требований планирования 
владельцы судов и предприятий должны представить доказательства 
о выделенных для очистки ресурсах. А также, прежде чем, судну 
будет разрешено действовать в водах США, оно должно иметь 
Сертификат о Финансовой Ответственности (COFR).  COFR 
выдается Береговой Охраной владельцам судов с достаточной 
страховкой для соответствия установленным нормам 
ответственности (установлено ОРА90). Смотрите С.4d и С.4.е этого 
раздела за ссылкой к информации. 
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С.1. d. Планы по 
Непредвиденным 
Ситуациям с 
Нефтяным 
Загрязнением с 
Кораблей 

 

Цель SOPEP снабдить инструкциями капитанов и офицеров на 
борту кораблей в отношении шагов, которые должны быть 
предприняты в случае, когда загрязнение произошло или может 
произойти. Смотрите  С.4.f этого раздела для ссылки к 
информационным данным про SOPEP. 

Планы по Непредвиденным Ситуациям с Нефтяным Загрязнением 
с Кораблей (SOPEPs) требуются согласно Регулированию 26 
Приложению 1 Международной Конвенции по Предотвращению 
Загрязнения с Судов 1973г., как устанавливается Протоколом 
1978г. относящемуся туда же (MARPOL 73/78). SOPEP требуется 
иметь судам перевозящим нефть (при отсутствии ОРА90), 
вредные жидкие субстанции, мусор, муниципальные или 
коммерческие отходы или воды балласта. 

 

 
SOPEP содержит всю информацию и оперативные инструкции 
требуемые в инструкциях IMO Комитета Защиты Морской 
Окружающей Среды (МЕРС), Решение МЕРС.54 (32). 
Приложения содержат имена, телефонные номера, номера телекса, 
все контактные ссылки в плане и другой материал для ссылок. 
Береговая Охрана также проверяет все SOPEP. Смотрите С.4.g 
этого раздела для ссылки. 

 
С.2. Тренировки.  

 
Для уверенности в том, что планы реагирования (Планы 
Реагирования на Предприятиях, Планы Реагирования на Судах и 
SOPEP) дают исчерпывающие, действенные инструкции, 
Береговая Охрана разработала программу тренировок. Акт о 
Загрязнении Нефтью1990 требует проведения тренировок 
периодически. Программа Тренировок по Готовности к 
Реагированию (PREP)устанавливают минимальные стандарты  для 
тренировок по реагированию. Офицеры Морской  Безопасности 
Береговой Охраны наблюдают за проведением тренировок по всей 
стране и проверяют доклады тренировок, для обеспечения 
соответствия с законом. По завершении каждой тренировки, 
наблюдатели обсуждают проведенные действия, оценивают 
эффективность тренировок  и делают рекомендации для 
улучшения результатов  на следующих тренировках, или во время 
самого реагирования на реальную ситуацию. Смотрите С.4.h и  
C.4.i  этого раздела для ссылки. 

С.3. Реагирование. Береговая Охрана принимает  участие в операциях с нефтью и 
другими опасными веществами на любой стадии, от 
предупреждения до очистки. 
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С.3.а. 
Предупреждение. 

  
Национальный Центр Береговой Охраны по Реагированию (NRC) 
единственная федеральная структура, принимающая сообщения о 
разливе нефти и химикатов. Лицам, заметившим разлив,  следует 
связаться с NRC по бесплатному телефонному номеру или через 
интернет. Смотрите С.4.j этого раздела за контактной 
информацией Владелец судна или предприятия ответственного за 
разлив нефти или опасных химикатов, по закону обязан сообщить 
о разливе. NRC обслуживается персоналом Береговой Охраны, 
который 24-часа-в-сутки-и 365-дней в год принимает телефонные 
звонки. NRC вахтовые передают телефонные сообщения о случаях 
загрязнения в Информационную Систему Докладов об 
Инцидентах (IRIS) и немедленно отсылают доклад назначенному 
Местному федеральному Координатору (FOSC). NRC также 
оказывает поддержку FOSC в реагировании на чрезвычайные 
ситуации. Эта поддержка включает расширенные справочные 
материалы, экстренную телефонную связь и использование 
автоматических  информационных систем по химической 
идентификации и химическому распространению. 
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С.3.b.Командование   
и Контроль в 
Чрезвычайных 
Ситуациях. 

Капитан Порта (СОТР), также известный как Местный 
федеральный Координатор (FOSC)уполномочен и ответственен за 
все очистительные операции. Если Ответственная Сторона (RP), 
виноватая за разлив, действует эффективно, очищая место разлива и 
принимая на себя финансовые расходы (платит подрядчикам, 
оплачивает иски по нанесению ущерба), FOSC выполняет 
исключительно наблюдательную функцию. Однако, если RP не 
выполняет свои обязательства, FOSC может принять активную 
команду  над очистительными операциями, нанимать подрядчиков, 
подготавливать финансовые ресурсы, а позже подготовить иск  и 
передать в суд дело о RP.В какой степени FOSC выполняет свои 
полномочия, часто определяется RP. Поскольку, это всегда в 
интересах RP оказывать сотрудничество. 

С.3.с Силы 
Реагирования 
Береговой Охраны. 

Национальные Силы Реагирования (NSF)были основаны в 1973 г. 
Сначала состоявшие из трех команд реагирования по 17 человек в 
каждой, сегодня Национальные Силы Реагирования состоят из более 
чем 200 человек на активной службе, гражданских и резервных 
служащих. Национальные Силы Реагирования включают в себя: 

 

 
В 1996 г. Береговая Охрана приняла Систему Командования  
Чрезвычайными Ситуациями (ICS). ICS предоставляет структуру 
для группового принятия решений по вопросам оперативных, 
финансовых и природных ресурсов и включает все стороны 
участвующие в реагировании – государственные и федеральные 
организации по реагированию, RP и страховщики, а также 
защитники окружающей среды. Смотрите С.4.к. этого раздела за 
ссылкой к информации.  

  

 

NSF предоставляет высокоспециализированный персонал и  
оборудования для Береговой Охраны и других федеральных 
агентств. Персонал NSF  обеспечивает готовность  и быстрое 
реагирование на ситуации с загрязнением нефтью и другими 
опасными субстанциями. Смотрите в С.4.1. этого раздела за 
ссылками к информации.  

• Координационный Центр  Национальных Сил Реагирования 
(NSFCC) в Элизабет Сити, Северная Каролина. 

• Атлантическая Команда Реагирования в Форте Дикс, Нью-
Джерси; 

• Команда Реагирования в Заливе, в Мобиле, Алабама; 
• Тихоокеанская  Команда Реагирования в Новато, 

Калифорния; 
• Команда по Содействию Общественной Информации (РIAT) 

расположенная в NSFCC. 
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С.3.с.1. Команды 
Реагирования. 

 поверхности, 

  оценка. 
 
 
С.3.с.2. Команда по 
Содействию 
Общественной 
Информации  

Вследствие таких непредвиденных инцидентов  как разлив нефти 
и химикатов, ураганов, наводнений и других бедствий, средства 
информации (газеты, телевидение, радио) могут препятствовать 
работе FOSC по общественной защите и защите окружающей 
среды, требуя от него/нее дополнительной информации. Команда 
по Содействию Общественной Информации (PIAT), помогает 
FOSC поддерживать отношения  с СМИ во время нефтяных 
разливов и других кризисных ситуаций. Дополнительно, 
специализированная команда из 4 членов, проводит тренинг 
Объединенного Информационного Центра, тренинг по отношению с 
прессой  и тренинг по Риску окружающей среде связанному с 
коммуникациями по всей стране. 

 
С.4. Справки       

 
Этот раздел содержит следующие справки: 

 
С.4.а. Национальная 
Команда 
Реагирования США. 

 
http://www.nrt.org/  
 
Доступ к web-странице Национальной Команды Реагирования 
США 

С.4.b. . 
Национальный План 
по Непредвиденным 
Ситуациям 

http://www.epa.gov/oilspill/ncpover.htm  
 
Доступ к обзору  Национального Плана по Непредвиденным 
Ситуациям на web-странице  ЕРА. 

 
С.4.с. План Зоны 
Непредвиденных 
Ситуаций 
 

 
http://www.uscg.mil/vrp/acp/acp.shtml  
 
Доступ к контактной информации по Плану Зоны 
Непредвиденных Ситуаций по планам Реагирования Судов (VPR) и 
Планы по Непредвиденным Ситуациям с Нефтяным Загрязнением с 

Команды Реагирования оказывают поддержку в быстром 
реагировании в: 

• управлении непредвиденной ситуацией, 

• документации ресурсов, 

• высокообъемные перевозки и снятия загрязнения с    

• проверка оборудования по очистке загрязнения и его   

• обеспечении безопасности территории, 
• координации работы подрядчиков, 

• стратегиях по реагированию, 
• оценки угрозы, 
• распространении нефтяных разливов, 
• возгорания на месте действия, 

• тренинг по загрязнению окружающей среды, и  
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Кораблей (SOPEPs)  

 
  
С.4.d. Акт о 
Нефтяных 
Загрязнениях 1990г. 
(ОРА90) 

http://www.uscg.mil/hq/g-m/nmc/response/opawordp.pdf  
 
Доступ к электронной  копии ОРА90, являющейся Актом, 
устанавливающим ограничения ответственности и компенсации за 
ущерб, нанесенный нефтяным загрязнением. 

 
С.4.е. Заголовок 
40СFR300.211 

 
http://frwebgate.access.gpo.gov/cgi-bin/get-cfr.cgi  
 
Доступ к электронной копии ОРА Планов по Реагированию на 
Судах и Предприятиях, который требует, чтобы каждое судно в 
море или на берегу  докладывало о разливе нефти или других 
опасных субстанций.   
 

 
С.4.f. SOPEP 

 
http://www.uscg.mil/vrp/reg/sopep.shtml 
 

 

Доступ к электронной копии 33 СFR 151.26, Планы по 
Непредвиденным Ситуациям с Нефтяным Загрязнением с 
Кораблей, который предоставляет инструкции капитанам судов в 
случае появления загрязнения. 

 
С.4.g. Комитет по 
Защите морской 
Природы. (МЕРС)  

 
http://www.imo.org/Circulars/index.asp?topic_id=331  
 
Доступ к электронной копии циркуляров  по МЕРС, которые 
являются частью IMO. 
 

 

 
Доступ к электронной копии PREP, который является 
инструкцией  приводящей в силу  Акт о Загрязнении Нефтью 
1990г. при  реагировании на нефтяное загрязнение 
 

 
С.4.i.G-MOR-2 Планы 
и Готовность 
Подразделений. 

 
http://www.uscg.mil/hq/g-m/mor/gmor-2.htm  
 
Доступ к вебсайту G-MOR-2 Планы и Готовность Подразделений 
Береговой охраны США, который устанавливает совместное  

 

С.4.h. Программа 
Тренировок по 
Готовности к 
Реагированию (PREP)  

 
http://www.uscg.mil/hq/g-m/nmc/response/msprep.pdf  
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планирование и готовность программ по реагированию Береговой 
Охраны. 
 

 

 
  

 
С.4.j.Национальный 
Центр  Реагирования 
(NRC) 

Телефонный номер:1-800-424-8802 

http://www.nrc.uscg.mil/index.htm  
 

С.4.к. Система 
Командования  
Чрезвычайными 
Ситуациями (ICS).  

http://www.uscg.mil/hq/g-m/mor/Articles/ICS.htm  
 
Доступ к web-странице ICS Береговой Охраны США, который 
является системой реагирования созданной Береговой Охраной в 
феврале 1996 г. для реагирования на разливы нефти  и опасных 
субстанций. 

 
С.4.1. Национальные 
Силы Реагирования 
(NSF) 

 

Доступ к web-странице NRC Береговой Охраны США, который 
является контактным адресом  для сообщений о нефтяных и 
химических разливах. 
 

  

 
http://www.uscg.mil/hq/nsfcc/nsfweb/NSF/Command/index.html  

Доступ к web-странице NSF Береговой Охраны США, который 
предоставляет опытный персонал для помощи в реагировании на 
ситуации с разливом нефти и других опасных субстанций. 
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Раздел D.  Контроль по Ущербу Видам Местной 

Водной Фауны 

• нарушит баланс местных видов, 

• навредить социальным и экономическим активностям, 
зависящим от водных ресурсов. 

Любое судно имеющий водяной балласт, является потенциальным 
источником угрозы. 

 
Вступление 

 
Каждый день  в результате использования балласта судами, 
большие количества  используемой в качестве балласта воды 
забирается на борт из прибрежных зон, а затем выбрасывается в 
других прибрежных зонах. Вместе с водой выбрасываются  
морские организмы, растения, бактерии, остатки человеческой 
деятельности. Организмы изменяются в размерах от 
микроскопических до  крупных растений, плавающих рыб, 
которые могут нанести  такой ущерб местным видам (ANS) как: 
 

 

 
D.1. Национальная 
Программа по 
Управлению 
Водами Балласта 
(BWM) 

 
В последние годы возросла международная озабоченность об 
угрозах человеческому здоровью, аквакультуре, и прибрежной 
окружающей среде из-за заносимых с водой новых видов и 
болезней. Береговая Охрана США занимается этим в рамках 
Программы по Управлению Водами Балласта  (BWM): 
 

 
Смотрите в D.3.а этого раздела  за дальнейшими деталями 
программы. 
 

• переместить местные виды из среды обитания 

• распространить болезни, и  

• поощряет операторов всех судов в водах США к 
применению BWM 

• снабжает инструкциями BWM все суда входящие в воды 
США  из-за EEZ, и  

• требует доклады по сведениям BWM для всех судов 
входящих в воды США из EEZ. 
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D.2. Принятие 
Программы 

 
В Июне 2002, Транспортный Секретарь представил Конгрессу 
доклад  об оценке принятия судами программы  с докладами о 
требованиях и инструкциях управления водными балластами. 
Доклад заключил, что относительно низкий уровень  докладов 
судами, сделал практически невозможным  точностью оценить их 
соответствия  с добровольными директивами BWM. Этот факт 
вместе с широкой поддержкой обязательного применения 
программы  BWM, а также согласно требованиям  
Государственный Акта о Инвазивных Видов, приводит к 
принятию Береговой Охраной регулирований, которые обязывают 
принять требования добровольной программы,  и обеспечивает их 
осуществление. Необходимый регулирующий механизм для 
размещения этого режима находится в стадии реализации.  

 
D.3. Справки               

 

 
Этот раздел содержит следующие ссылки: 

 
D.3.а. Контроль по 
водным балластам  с 
видами, наносящими 
ущерб местной фауне 

 

 
Предоставляет доступ  к Брошюре о Балластных Водах Береговой 
Охраны США, в  которой указываются правила и регулирования, 
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инструкции по безопасности для судов с  балластными отсеками.  
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Глава 4 
Морская Мобильность 

 
Вступление 

 
Морская Мобильность необходима для контроля водных путей 
нашей страны и обеспечения  безопасного  использования ими  в 
коммерческих целях и целях отдыха. 

Задачи  
 
Способствовать морской торговли и устранять препятствия и 
сбои  в передвижении  товаров и людей, увеличивая возможности 
для отдыха и курорта. 

В этой главе  Эта глава содержит следующие разделы: 
 

 Раздел Сферы задач Страницы 
 

  
A 

 
Система Морского Транспорта (MTS) 

 
4-3 

    
B Управление Водными Путями 4-7 

C Помощь Навигации 

 

    
4-9 
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Раздел А. Система Морского Транспорта  (МТS) 

Вступление  Водные пути – одна из основ  международной торговли, 
транспорта   и распространения товаров. Большая часть 
международной торговли проходит через морские порты. 

А.1. Достижения  Система Морского Транспорта (МТS) охватывает  около 25,000 
миль навигационных каналов, более 300 портов и связанной с 
ними инфраструктуры; включая пирсы, железные дороги и шоссе. 
Более 95% нашей внешней и 25 % внутренней торговли ввозится и 
вывозится кораблями. Ежегодно МТS США  достигает следующих 
результатов: 

С ростом мировой экономики, морской транспорт также 
возрастает в объеме и сложности. Только в США прогнозируется, 
что морской трафик в 2020  возрастет  в два раза. 
 
Изменяющиеся формы морского  транспорта  представляют 
возрастающий риск для  безопасности водного транзита, 
окружающей среды и  качеству человеческой жизни в окрестности 
портов. Водные системы  и их инфраструктура (пирсы, каналы, 
средства перевозки и оборудование) требуют тщательного 
планирования  и  управления для соответствия с мировыми 
проблемами: 

• Перевозит более 2 миллиардов груза, стоимостью 1 
триллиона долларов. 

• Импортирует 3.3  миллиарда барреля нефти  для 
обеспечения энергетики США. 

• Транспортирует  134  миллиона пассажиров паромами. 
• Принимает более 5 миллионов пассажиров круизных 

кораблей. 
• Содержит 110,000 коммерческих рыболовных судов, 

которые приносят $ 111 миллиарда прибыли экономики 
США. 

• Обслуживает увеличивающееся население из 78 миллионов 
американцев  занятых в водном курорте.  

А.2.Задачи. 

• Скопление  судов в водных проходах; 
• Крупные корабли с глубокой осадкой; 

• Крупные корабли с 6,000 или 20 футовыми контейнерами 
(TFC); 

• Увеличение паромного транспорта, на высокой скорости с 
большим количеством пассажиров в переполненных 
портовых районах; 

• Пассажирские суда с грузоподъемностью более 5,000 
человек; 

• Усиление информационной технологии, электронная 
радионавигация;  

• Улучшение коммуникаций, гидрографических и грузовых 
систем.   
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А.3. Координация 
Транспорта  

 
Перевозка товаров с кораблей до рынков  требует перевозки также  
на других транспортных средствах (баржи, грузовики, поезда). 
Часто они должны пройти через таможню,  сельскохозяйственную 
инспекцию, или другие инстанции, прежде чем попасть из порта на 
рынок. Тщательная координация и сотрудничество морского 
транспорта  с федеральными, районными и провинциальными  
властями, а также коммерческими и частными потребителями, 
необходимы для перевозки грузов и товаров  водными путями. 
Угрозы безопасности, передвижения и конкурентоспособности в 
международной торговли возникнут с ее увеличением, если новые 
методы планирования и управления не будут разработаны  всеми 
участниками транспортной сети. 

 
А.4. Содействовать 
подвижности 

 
Береговая Охрана США способствует подвижности следующими 
действиями: 

 
А.5. Цель МТS 

 
Стараясь  помочь продвинуть и отвечать возрастающим 
требованиям национальных водных путей, Береговая Охрана  вместе 
с другими агентствами выделило основную цель МТS. Цель  
Береговой Охраны превратить МТS США в  одну из самых 
технологически  развитых, безопасных, надежных, эффективных и 
доступных, динамичных и сочетающихся с окружающей средой 
систем перевозки людей и товаров. 

 
А.5.а. Организация 
МТS 

 
МТS одна из трех частей Национальной Транспортной Системы, 
вместе  с наземной (шоссе/железные дороги) и воздушной 
перевозкой. Шоссе, железная дорога и воздушное пространство – 
каждый из них  имеют определенные границы  и одно основное 
федеральные контрольное агентство, которое контролирует их 
деятельность. Однако, МТS очень сложная и не очень четко 
определенная система. 
 

• применение системы электронной и визуальной 
навигационной помощи морякам, 

• службы управления передвижения судов, занимающиеся 
созданием безопасных проходов в переполненных портах, и  

• администрация мостов, которая  контролирует характер и 
размер мостов, установленных в национальных водных 
путях.  

18 федеральных агентств владеют частью МТS, но не одно из них не 
является главным. Также, множество  правительственных и местных 
агентств, частных  производств, особо заинтересованных групп, и 
общественность пользуются услугами МТS. 

 
 
 

 4-4



 
 

 
 
А.5.в. Управление 
МТS 

 
Доклад Конгрессу 1999 определил, что управление МТS было 
разрозненным  и требовало систематизации. В последствии был 
сформирован на национальном уровне Межведомственный Комитет 
по Системе Морского Транспорта (ICMTS) состоящий из 18 
федеральных агентств и Национального Совещательного Совета по 
МТS (MTSNAC), состоящий из 30 организаций частного сектора. На 
региональном уровне, 3 комитета были отобраны  из 7 
определенных регионов. В дополнение, существуют около 100 
Комитетов по Безопасности Портов (HSC), которые занимаются 
местной безопасностью, охраной, окружающей средой и вопросами 
передвижения. 
 

 
А.6.Роль Береговой 
Охраны 

 

 
Береговая Охрана играет важную роль  в координации  и 
управлении водными путями и МТS. Береговая Охрана 
представлена в ICMTS  минимум 30%  HSC по всей стране и 
активно участвует во всех местных и региональных комитетах, 
рабочих группах и комиссиях. Вместе с партнерами из других 
агентств Береговая Охрана  активно борется за  развитие  
законодательного пакета (SEA 21), посвященного финансированию 
МТS. 
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 Раздел В.   Управление Водными Путями  
Вступление  В сравнении с пассивной навигационной помощью оказываемой  

навигационной системой, Береговая Охрана США активно 
управляет системами служб судового трафика  на основных водных 
путях. Мы часто ссылаемся  на инструкции международной 
Ассоциации Управления Маяками (IALA) для Служб Судоходства 
(VTS) , в особенности на  Руководство Служб Судоходства IALA. 
Смотрите в В.2.а этого раздела  для ссылки. 

 
 
В.1.Службы 
Судоходства 

 
Как форма активного управления трафиком, VTS  контролируют, 
информируют, рекомендуют, а когда необходимо  направляют  
судоходство  для установления порядка и предотвращения 
возможных неприятностей S обычно, пользуется системами 
наблюдения для мониторинга судоходства в перегруженных 
районах и использует коммуникационное оборудование VHF/FM  
для сбора и распространения информации по навигационной 
безопасности. Размер судна, его тип  и пропорции определяют 
должно ли судно связываться  с VTS при въезде  и в течении 
нахождения  в водных  путях. Процедуры обращения с VTS  
доступны во многих изданиях  по судоходству и публикуются и 
бесплатно распространяются каждым VTS. 
 

. VT
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• сочетает спутниковую навигацию, электронные карты  и 
другие сенсорные и коммуникационные системы  для 
безопасности моряков, и  

В.1.а. Система 
Автоматической 
Идентификации 

Система Береговой Охраны по Безопасности Портов и Водных 
Путей (PAWSS) - это проект нового поколения для избежания  
столкновений с помощью навигационного устройства безопасности, 
называемого Система Автоматической Идентификации (AIS), 
которая: 

• позволяет не дорогостоящие VTS операции в портах, где 
оценка риска  признала необходимость VTS. Этот процесс 
оценки риска  учитывает различные повышения альтернатив 
риска в данных портах, а затем оценивает  эффективность и 
цену  применения VTS.  

 
В.1.b. Технология  

 

 
В.2. Ссылки:             

 
Этот раздел содержит следующие ссылки: 

В.2.а. Руководство 
по Службам 
судоходства IALA 

http://www.iala-aism.org/mainsite/index.html  
 
Доступ к электронной копии  Руководства VTS IALA 
 

 
 
 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 

Ново установленные VTS будут оборудованы технологиями AIS, 
а уже действующие VTS будут переоборудованы  новой 
технологией и сенсорами  при первой же возможности. 
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        Раздел С. 

 

 

 Помощь Навигации 
 

 
Вступление 

 
Соединенные  Штаты заинтересованы в уменьшении возможностей 
столкновений судов, аварий в море и выхода судов на сушу  для 
избежания вреда людям, собственности  и  окружающей среде. 
Соединенные Штаты также хотели бы увеличить  использование 
систем морского транспорта  для  экономической выгоды, отдыха и 
военной гибкости. Система федерально-частного содействия 
используется  для уменьшения риска и увеличения  подвижности 
для  военной, охранной   и экономической деятельности, а также в 
поддержку интересов граждан в морском отдыхе. Одна из ключевых 
программ внутренне зависимой системы  по управлением фактора 
риска  -это  помощь навигации, которая включает : 
 

• помощь Навигации на коротких Дистанциях (SRA) 
• радио Помощь Навигации (RNAV) 
• информация о Море (MI) 
• служба Судоходства (VTS)  

Эти действия помогают морякам   уточнять данные  при движении в 
открытом океане, прибрежных зонах, въезде в бухты  и навигации в 
ограниченных зонах. Снабжение этими данными помогает  
сокращать риск при проезде через 25,000 мильную зону  
американской системы судоходства, при обслуживании  как 
коммерческих, так и курортных судов. Помощь навигации также 
усиливается благодаря   таким технологиям, как  автоматическая 
информационная система. 

Береговая Охрана США является  государственной структурой 
ответственной  за инфраструктуру навигационной помощи. 
Структура  установлена под  названием 14USC, раздел 2 и 81. 
Смотрите С.4юа этого раздела для ссылки. 
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В сентябре 2002 всего в распоряжении было 13,000 не изменяющих 
позицию  дрейфующих установок, 22,000 закрепленных установок, 
и около 15,000 изменяющих позиции речных установок. Общее 
число непосредственной федеральной помощи равнялось 51,000 
станций по оказанию помощи в сочетании  со звуковыми, 
радарными, освещенными и неосвещенными визуальными 
особенностями. Типичная конфигурация действия SRA, это отметка 
всех безопасных навигационных коридоров  и их путей следования. 
Более 35,000 частных станций помощи дополняют федеральную 
систему. Число общественной – частной SRА станций США 
достигает  более 80,000. 

С.1.Помощь 
Навигации на 
коротких 
Дистанциях 

Помощь Навигации на коротких дистанциях  состоит из видимых и 
слышимых сигналов, расположенных  на водных путях для помощи 
морякам,  где они находятся и куда могут следовать. Они включают 
буи и маяки различного размера, и определители дистанции. 
Закрепленные и дрейфующие установки  имеют дневные и ночные 
определительные знаки, звуковые сигналы, электронные и 
рефлекторные усилители, которые помогают работе станции 
помощи наряду с радарами. 

 
С.2. Информация о 
Море 

Информация о Море  публикуется или передается  в различных 
формах для нужд  коммерческих, военных  и курортных судов. Она 
включает в себя: 
 

• Еженедельное уведомление моряков 

 

• Местное уведомление моряков 

• Радио уведомление моряков 
• Список Прожекторов Береговой Охраны США 

 
Местное уведомление моряков, которая публикуется еженедельно,  
является основным способом распространения  информации 
Береговой Охраной  о навигации в США, их территориях и 
владениях. Местное уведомление моряков содержит следующую 
информацию: 
 

• исправления в картах и морских изданиях, 

• угрозы навигации, 
• военные операции, и  
• очистки мостов. 

 

 

 Эти сведения необходимы для всех моряков и предоставляется 
бесплатно. 

С.2.а. Местное 
уведомление 
моряков 

• глубины каналов, 
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С.2.b. Еженедельное 
уведомление 
моряков 

Еженедельное уведомление моряков снабжает информацией 
идентичной Местному уведомлению моряков. Однако, это 
уведомление необходимо для моряков и многих других, 
нуждающихся в информации о происходящих в океане операциях. 
Из-за того, что оно предназначено для судов идущих в океан, 
многие  исправления для навигации на короткие расстояния не 
включены. Уведомление включает сведения о портах и глубоких 
водных походах вне США в том числе. Еженедельное уведомление 
моряков приготавливается совместно Национальным Агентством по 
Картам и Образам, береговой охраной США и Национальной 
Океанической Службой, оно публикуется  еженедельно 
Национальным Агентством по Картам и Образам. 

 
 
С.2.с. Радио 
уведомление 
моряков 

 
В том случае если информация носит срочный характер, и нет 
времен для публикации  ее в Местном уведомлении моряков, 
используется Радио уведомление моряков. Береговая Охрана 
распространяет Радио уведомление морякам  через радио станции 
Береговой Охраны  и Военно-морских сил. Информация 
транслируется на волнах  VHF-FM, NAVTEX, и других морских 
частотах  и содержит информацию  важную для безопасности 
навигации: 
 

• доклады об изменениях или недостаточности помощи 
навигации, 

• информацию о поиске и спасении, 
• военных  испытаниях, 
• затруднения плавания, и 

• изменения в состоянии каналов и погоды, 

• важная информация о мостах. 
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С.2.d. Список 
Прожекторов 
Береговой Охраны 
США 

В прибавление  к уведомлениям моряков  Береговая Охрана также 
издает Список Прожекторов Береговой Охраны США. Список 
Прожекторов выпускается в 7  региональных изданиях  и содержит 
описание  всех прожекторов  и других  подобных устройств  
помощи навигации, управляемых или находящихся под властью 
Береговой Охраны  США. Список содержит  более подробную 
информацию  о навигации, чем  морские карты. 

 

  

• LORAN-C 
• Система Различного Глобального Расположения 

С.3. Радио-помощь 
Навигации. 

Программа Радио Навигации  устанавливает,  управляет и 
обеспечивает электронную помощь навигации   по всем 
территориям США и в других частях света. Предназначение этих 
систем снабдить  продолжительной, аккуратной и всепогодной  
сводкой военных и гражданских пользователей  морского и 
авиационного транспорта, для избежания  катастроф, столкновений, 
кораблекрушений  судов и самолетов. Офис программы Радио 
Навигации  снабжает советами, связями   и консультациями  
федеральные, государственные и местные правительственные 
агентства, иностранные лица,  группы пользователей   и других  
нуждающихся в  радио навигационных системах. В данный момент 
программа состоит из 2 операционных  радио навигационных 
систем  

  
С.3.а. LORAN-C LORAN-C – это радио навигационная система использующая 3-

расположенных на суше радио распределителя и ресивера 
позволяющие морякам, пилотам и наземным авиаторам определять 
их положение. LORAN-C также используется для определения 
точного времени; каждая установка LORAN-C Цепного управления 
синхронизируется по мировому времени в 100 наносекундах. 
LORAN-C показывает месторасположение с точностью до 25-
морских-миль-с расстоянием досягаемости в 99.7%. LORAN-C 
покрывает всю территорию континентальных США и Аляски. 
Береговая Охрана США также применяет LORAN-C в 
сотрудничестве с Канадой и Россией. 
 
Береговая Охрана в данное время модернизирует LORAN-C, 
обновляя  оборудование по замерам и частотам, передающие башни, 
коммуникационное оборудование  и заменяет трубные 
трансмиттеры более  эффективными цельными  трансмиттерами. 
Модернизация  значительно сократит  стоимость управления  и 
обеспечения  и сильно повысит  надежность системы. Вдобавок, 
Береговая Охрана США сотрудничает с другими 
правительственными агентствами  и исследовательскими 
учреждениями  для определения возможности применения LORAN-
C  как дополнительную поддержку  или усиление  Системы 
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Различного Глобального Расположения. 

 
 
 
С.3.b. Система 
Различного 
Глобального 
Расположения 

Береговая Охрана США использует и обеспечивает Систему 
Различного Глобального Расположения (DGPS). Эта система, 
состоящая из  примерно 45 радио трансмиттеров и ресиверов, 
передает сигналы, исправляющие и улучшающие  целостность и 
точность  Системы Глобального Расположения (GPS) Воздушных 
Сил США  базирующуюся на спутнике.  Эта система точнее 
LORAN-C  и снабжает сигналом с точностью до 10 или менее. 
Систему Различного Глобального Расположения Береговой 
Охраны  полностью покрывает  побережья континентальных 
США, основных внутренних водных путей  и избранные части 
Гавайи, Аляски и Пуэрто-Рико. 
 
Береговая охрана США  основное агентство управляющее 
гражданской  GPS. Эта служба является международным 
форумом  для эффективного общения  между всеми 
гражданскими пользователями  GPS и управляющими  
программой GPS правительства США. Члены Комитета  из США 
- представители  международных, частных и правительственных 
групп. Информация из Комитета  передается   властям GPS США 
для учета в развитии политики  служебном использовании. 

 
С.4. Ссылки              

 
Этот раздел содержит следующие ссылки: 

 
С.4.а. Заглавие 14 
USC 

 
http://uscode.house.gov/title_14.htm  
 

 

Предоставляет доступ к электронной копии  Заглавия 14 USC, 
Раздел  2  (Глава 1) и Раздел 81 (Глава 5). 
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Национальная Оборона 
Вступление Береговая охрана  по своему статусу является  военной службой и 

ветвью вооруженных сил США. Она должна поддерживать 
готовность  к действию, как особое подразделение Флота в военное 
время. Также она обязана оказывать помощь Министерству 
Обороны в выполнении всех  своих обязанностей. Задачи Береговой 
Охраны включают в себя  элементы военных операций в 
прибрежных зонах, включая безопасность  и охрану портов, охрану 
окружающей среды в военное время, морской перехват, контроль 
прибережной зоны  и силовая защита. 

Миссия Береговой Охраны по Внутренней Безопасности  не 
является новой для  Береговой Охраны. Сейчас это стало более 
очевидно, чем до  трагических событий 11 Сентября 2001, но она 
остается такой же важной, как со времени, когда мы впервые начали  
защищать национальную независимость 200 лет назад. После атак 
11 сентября, Береговая Охрана  сразу же произвела изменения, 
перенаправила усилия,  и разработала  новые механизмы зашиты 
американского народа и  наших портов и водных путей. Она 
немедленно мобилизовала  более 2, 000 резервистов для самой 
большой операции  по внутренней  безопасности и защите портов  
со времен второй мировой войны. Она также стала главным 
компонентом  нового Департамента Внутренней Безопасности с 
1марта 2003 г. Основываясь на  имеющихся навыках, управлении, 
системах, и планах ответных действий,  преданный персонал 
Береговой Охраны США поднял на более высокий уровень 
национальную безопасность. 

Информация, касающаяся национальных оборонительных миссий 
Береговой охраны, вместе с Военно-морскими силами  считается  
секретной. Эта глава  будет сконцентрирована  в основном  на 
миссиях Береговой Охраны США  по безопасности и защите  вдоль  
морских границ США. 

Задачи Защищать страну как одна из 5 служб  вооруженных сил США. 
Повышать стабильность в регионе  и поддерживать  Стратегию 
Национальной Безопасности, используя наши уникальные и 
соответствующие морские способности. 

Глава 5 

 

 

  

В этой главе               Эта глава состоит из следующих разделов: 
 

Раздел Страница
  

А Защита Родины 
 

B 5-5 
   

   
Сферы задач 

 
5-3 

  
Ведущие Принципы 
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         Раздел А.   Защита Родины 

 
В рамках миссии защиты родины, Береговая Охрана США  
поддерживает бдительность и точное видение,  наблюдая за 
возможными угрозами  нашей безопасности, и за теми кто, может 
причинить нам вред. 

 
А.1. Операция  
« Благородный 
Орел » 

 

 
В рамках Операции «Благородный Орел» Береговая Охрана 
находится в  состоянии повышенной бдительности,  защищая 
более чем 361 портов  и 95, 000миль берега, самую большую 
границу США. Как федеральное агентство по морской 
безопасности и как составная часть Департамента внутренней 
безопасности, Береговая Охрана, в партнерстве с другими 
агентствами и военными силами  будет защищать  Морскую 
Зону  и Систему Морского Транспорта США и препятствовать 
проникновению террористов. Береговая Охрана будет 
продолжать играть важную роль  в обеспечении безопасности  в 
наших портах и водных путях, создавая безопасную обстановку 
для моряков и американского народа, обеспечивая условия для 
безопасной    жизни и работы.   

 

Вступление 
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А.2.Новая «Норма» 

  

 
Угроза терроризма показала свою глобальную силу  и требует  
повышения безопасности на море  и новой «нормы»   для 
Береговой Охраны  в приоритетах миссий и способностей. 
Проводя миссию Внутренней Морской Безопасности в условиях 
новой «нормы», Береговая Охрана разработала  стратегию 
внутренней морской безопасности, которая  поддерживается 
Департаментом  Государственной Безопасности и Президентом 
США. 

А.3. Реагируя на 
угрозу 

 

• контрабанду наркотиков, 

• международную организованную преступность, 

• деградацию окружающей среды. 

 

 

 

Стратегический подход  Береговой Охраны включает в себя в 
первую очередь  идентификацию и предотвращение  угрозы 
задолго до того, как она достигнет берегов США и проведение  
подготовленных, спланированных с другими агентствами 
операций  и усилением  охраны в стратегических экономических и 
военных портах. Стратегия состоит из  многоцелевых  
обязанностей Береговой Охраны США по отношению  к ряду 
угроз безопасности Морской Зоны США, включая: 
 

• нелегальную иммиграцию, 

• эксплуатацию ресурсов, 
• инфекционные заболевания, 
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Вступление 

• Применение разработанной обороны, 
• Установка начальных уровней операций. 

• Подготовка к военным операциям. 

 
Стратегия Береговой Охраны США  по Внутренней Морской 
Безопасности (MHLS) основывается на 7 основных принципах: 
 

• Усиление безопасности портов. 
• Создание заботы о морской зоне. 
• Улучшение возможностей. 
• Увеличение сотрудничества.  

 

 
Раздел В. Ведущие Принципы 

  
В.1. Осуществление 
многосторонней 
защиты 

Береговая Охрана США применяет разработанную оборонную 
систему,  состоящую из полного состава  мер и операций по 
безопасности, начиная с заморских  и заканчивая  портами, 
берегами и внутренними водами США. Эта углубленная система 
обороны  в основных частях Морской Зоны США  поможет 
Береговой Охране заниматься одновременно  внутренними и 
внешними угрозами  по всему географическому спектру  морских 
владений. 
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Береговая Охрана США устанавливает и обеспечивает  начальные 
уровни операций по морской безопасности,  определяет 
готовность к чрезвычайным ситуациям  и ответу на угрозу 
терроризма. События 11 сентября показали, что требуется новые 
методы подготовки к операциям  против терроризма, не 
пренебрегая другими важными миссиями, такими как   поиск и 
спасение, морская безопасность, морская мобильность, 
правоохранительная деятельность и охрана природных ресурсов. 

 
В.3. Усиление 
безопасности портов. 

 
Береговая Охрана США усиливает  безопасность  и сокращает 
уязвимость  стратегических  экономических и военных портов. В 
виду особой уязвимости к атаке или проникновению террористов  
в зоны портов – с большим трафиком пассажиров, контейнеров, 
объема груза  и иностранных судов – охрана портов  является 
ключевым аспектом этой стратегии. Для сокращения риска 
происшествий с тяжелыми последствиями, Береговая Охрана  
проводит оценку  потенциальной угрозы и уязвимости 
инфраструктуры портов. На этой основе,  и в соответствии со 
своими ролями в экономической и национальной обороне, 
Береговая Охрана  уделяет особое внимание отдельным портам и  
направляет особые  силы  на охрану персонала, кораблей и особо 
важной инфраструктуры. Начальник Береговой Охраны в каждом 
из местных портов  имеет власть и  несет ответственность за 
охранную миссию порта. Это достигается  в сотрудничестве  с 
различными  местными, федеральными, государственными и др. 
заинтересованными сторонами. 

 
В.4. Создание  
Систему Морской 
Территориальной 
Осведомленности 

 
 
 
 

В.2. Установка 
начальных уровней 
операций 

 
Береговая Охрана США создает  и усиливает Систему  Морской 
Территориальной Осведомленности (MDA), для создания  базовых  
знаний   для операций по морской безопасности. Для уменьшения 
физической неуспеваемости патрулирования всех берегов США 
одновременно, а также осмотра, документирования и поверки всех 
пассажиров и грузов,  Береговая  Охрана разрабатывает поэтапное 
решение всех этих проблем. Это достигается посредством 
сочетания всей информации  и разведки, что позволяет 
сосредоточить все усилия на уничтожении  угроз морскому 
пространству США. Эта Система  Морской Территориальной 
Осведомленности и он составляет  значительно увеличивающиеся 
силы  с увеличением операций  с достаточно ограниченными  
ресурсами. 
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В.5.Улучшение 
возможностей 

•  увеличение и лучшая экипировка Национальных Ударных 
Сил  

Береговая охрана США разрабатывает  необходимые средства  и  
перестраивается  для операций по морской безопасности. Для 
проведения   более тщательной разведки и наблюдения, и 
отражения угроз и инцидентов, и для снабжения максимальной 
поддержки для действий реагирования, Береговой Охране 
требуются дополнительные и увеличенные возможности: 

• перестроение Глубоководных сил  
• увеличение возможности  морской безопасности   с 

Командами Морской Безопасности и Охраны  и тактиками  
Патрулирования Моря.  

 
В.6. Расширенное 
сотрудничество 

 
Береговая Охрана организует и поддерживает  партнерство на 
государственном и частном уровнях, расширяя международное 
сотрудничество. В дополнении к усилению существующего 
сотрудничества  между федеральными, штатными и местными 
правительствами, неправительственными организациями, 
промышленностью и американским народом, Береговая Охрана  
старается усилить международное сотрудничество  для 
глобальной борьбы с морским терроризмом. Для достижения 
единства обеспечивается единство стратегий  с Департаментом 
Государственной Безопасности и другими национальными  
структурами. Это возрастающее  местное и международное 
сотрудничество  усилит сотрудничество в области информации в 
морских операциях  и приведет к установлению вместе  с 
иностранными партнерами  многосторонних протоколов по 
безопасности портов и грузов, проведению совместных 
антитеррористических операций. Совместная работа с 
Международной Морской Организацией (IMO) важна для 
установления международного режима и других мер для морской 
безопасности. Офицеры по безопасности портовых связей могут 
отсылаться за границу  с целью оказания помощи и мониторинга 
усилий наших международных партнеров. 

 
В.7. Подготовка к 
военным действиям 

 

• приобретение дополнительных систем наблюдения и 
других  структур для безопасности портов. 

Береговая  Охрана США подготавливает, экипирует и тренирует 
силы для проведения  операций по защите  и обороне внутренней 
безопасности. Береговая Охрана может служить как  
поддерживающая сила или дополнительная сила в  проведении 
традиционных операций по защите и обороне  страны. Как 
вооруженная служба, Береговая Охрана  будет исполнять  задания, 
назначенные боевыми или функциональными командующими 
США  в соответствие с приказами, изданными  Министерством 
Обороны. Береговая Охрана для выполнения своих миссий должна 
иметь необходимое оборудование, подготовленные силы  и 
инструкции для  необходимого перехода в функциях. 
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Вступление 

В данном 
приложении 
  

СтраницаСферы  Задач 
 

 

Приложение А. Список Сокращений 
Это приложение содержит список сокращений, использованных в 
данном справочнике. 
Это приложение содержит следующую информацию: 

 
Список Сокращений 

 
А-3 
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Сокращение    Определение 
AAR Доклад о Совершенных Действиях 
ACP Программа Заменяемого Содействия 
AIS 

Операция по Предотвращению Нелегальной Иммиграции 
AMVER Автоматизированная Взаимопомощь Судов 

Ущерб Морским Видам 
ANSI Институт Американских Национальных Стандартов  
AOR 

Американский Нефтяной Институт  
BA 

C2 Контроль и Команда 

Система Автоматической  Идентификации  
AMIO 

ANS 

Зона Ответственности 
API 

Администрация Мостов 
BSC Циркуляр по Безопасности Судов  
BWM Управление Водными Балластами 

CASREP Доклад о повреждениях  
CFR Кодекс Федеральных Регулирований 
CFVS Безопасность Коммерческих Рыболовных Судов  
CGADD Дополнения о Береговой Охране 
CO/OIC Командующий офицер /офицер во главе 
COFR Сертификат Финансовой Ответственности 
COI Сертификат Инспекции 
COLREG Международные Регулирования о Предотвращении 

Столкновений в Море  
COMINT Служба Связи  

Сертификат Регистрации 
Капитан Порта 
Тестирование  Подтверждения контроля  

CVS Безопасность Коммерческих Судов 

COR 
COTR 
CVE 

DGPS Система Различного Глобального Расположения 
DHS Департамент Внутренней Безопасности  
DOT Департамент Транспорта 
EEZ Особая Экономическая Зона 
ELINT Электронная Разведка 
EPA Агентство Защиты Окружающей Среды   
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Сокращение 

 
  Определение 

EPIRB Указывающий Бедствие Радио Маяк 
EPS Специалист по Охране Окружающей Среды  
FAA Федеральное Авиационное Агентство  
FBIS Служба Иностранного Вещания  
FMP План Управления Рыболовством 
FOSC Местный федеральный Координатор 

Налоги, Санитария, Иммиграция и Таможня 
Федеральный Акт Контроля по Загрязнению Воды 

GMDSS Система глобальной Морской Безопасности 
GPS Система Глобального Расположения  
HIN 

Комитет по Безопасности Бухт 
IACS Международная Ассоциация Классификации Обществ  
IALA Международная Ассоциация управления Маяками 
IAMSAR Международный Воздушный и Морской Поиск и Спасение 
ICAO Международная Организация Гражданской Авиации 
ICLL Международная Конвенция  по Грузовым Линиям 

Межведомственный Комитет Систем Морского Транспорта 
ICS Система Командования  Чрезвычайными Ситуациями 
IEC Международная Электротехническая Комиссия 

Реформа Нелегальной Иммиграции и Акт Ответственности 
Иммигранта 

ILO Международная Организация Труда  
IMO Международная Морская Организация  
INA Акт по Иммиграции и Национальности 
INS Служба Иммиграции и Натурализации 
IPIECA Ассоциация по Сохранению Окружающей Среды 

Международной Нефтяной Промышленности 
IRIS Информационная Система Докладов об Инцидентах 
ISM Международное Управление Кораблями 
ISO Международная Организация Стандартизации  
IUU Незаконный, нерегулируемый, неподконтрольный 
LEU Представители Закона 
MARPOL Международная Конвенция о Предотвращении Загрязнения с 

Кораблей 

FSIC 
FWPCA 

Идентификационный Номер на Корме 
HSC 

ICMTS 

IIRAIRA 
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  Определение 

MASINT Замерительная и Записывающая разведка 
MDA Система  Морской Территориальной Осведомленности  
MEPC Комитет по  Защите Морской Окружающей  Среды  
MER Реагирование по Морской Окружающей  Среде 
MHLS Внутренняя Морская Безопасность 
MI Информация о Море 
MIC Идентификационный Код Производителя 
MMD Документ о Морской Торговле 
MMPA Акт Защиты Морских Млекопитающих 

Служба Управления Полезными Ископаемыми 
MOA Меморандум Согласия 
MOU Меморандум Понимания 
MPS Охраняемые Морские Виды 
MSC Центр Морской Безопасности  
MSFCA Акт Магнусона-Стивенса по сохранению и контролю над 

рыболовством   
MSO Офис Морской Безопасности  
MTS Система Морского Транспорта 
MTSNAC Национальный Консультативный Совет по Системе Морского 

Транспорта 
NCP Национальный План по Непредвиденным Ситуациям 
NMFS Служба Национального Морского Рыболовства 

Национальная Океаническая и Атмосферная Ассоциация 
NRC Национальный Центр Реагирования  
NRT Национальная Команда Реагирования 
NSARC Национальный Комитет по Поиску и Спасению 
NSF Национальные Силы Реагирования 
NSFCC Координационный Центр Национальных Сил Реагирования 
NSP Национальный План по Поиску и Спасению 
NSS Национальное Дополнение по Поиску и Спасению 
NVDC Национальный Центр по Документации Судов 
NVIC Циркуляр по Инспекции Навигации и Судов 

Офицер, Возглавляющий Морскую Инспекцию 
OPA 

MMS 

NOAA 

OCMI 
Акт по Загрязнению Нефтью(1990) 
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Определение 

OPLAN План Действий 
OPORD Порядок Действий 
OSC Местный Координатор 
OSHA Профессиональная Администрация по Безопасности и Здоровью  
OTC Офицер Тактического Командования 
PAWSS Система безопасности Портов и Водных Путей 
PDD Директива Президентского Решения 

Безопасность Портов и Окружающей Среды 
PIAT Команда Поддержки  Общественной Информации  
PQS Стандарт Квалификации Персонала 
PR Доклад Позиции  
PREP Программа Готовности к упражнениям по Быстрому 

Реагированию 
PSCO Офицер Портового Контроля 
QRC Документ Быстрого Реагирования 
RBS Безопасность Туристических Судов 
RCC Центр Координации по Спасению 
RFMC Управляющий Совет Регионального Рыболовства 
RFMO Организация Управления Местного Рыболовства 
RNAV Радио Помощь Навигации 
RP Ответственная Сторона 
RSC Спасательный Под-Центр 
SAR Поиск и Спасение 
SC Координатор SAR 
SIGINT Служба Сигналов 
SITREP Доклад о Ситуации 
SMC Координатор Миссии SAR 
SMS Система Управления  Безопасности  

Заявление об Отсутствии Протестов 
SOLAS Безопасность Жизни на Море 
SOPEP Экстренный План при Нефтяном Загрязнении с Корабля 
SRA Помощь Навигации на коротких Дистанциях 
SRR Район Поиска и Спасения 

 

PES 

SNO 
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  Определение 

STCW Нормы Учения, Сертификации, и Наблюдения  для Моряков 
SURPIC Снимок Поверхности 
TACON Тактический Контроль 
TC Технический Комитет 
TOI Основная  Цель 
UNCLOS Конвенция ООН о Морских Законах 
USPB Береговая Охрана США 
USC Кодекс США 
USFWS Служба по Живой Природе и Рыбе США 
USPS Силовой Эскадрон США 
VRP План Быстрого Реагирования Судов 
VSC Проверка Безопасности Судов 
VTS  Службы Судоходства 
WWM Управление Водными Путями 
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